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L nilnaires Morcedss Benz gque nous présantons dans cette Cide sont
Gquipes de freins A disguss pour les roues avant et les frains 3 tambours
pour les rouas arnére, | s circulls hydrauliques avant et aricro sonl dité-
renle selon 'atectation du vehicule, Lorsquiil s'agit d'utilitaires dostings
au transport de marchandises les circuits hydrauligues sont indépemdants
ot repondent aux categories N1, N2 et M2 Pour les vahuules de trans
porl da voyageurs ayant au plus hint places assises en plus da celle du
conducteur, ks circuits hydraubgues sont de |3 categarie M1, ¢'est a dire
qu'un circuit agit sur deux pistons de chague étrer de frein avant, le

AeuUXiBme CIrGU Agit sur les deux autres pistons dos etriers et sur les

fraing arricre. Je girguit « A = e\l @n panne (voir schema concarnant
les véhicules e transpor de voyageurs), |es roues avant sont freinées a
la moitié de la puissance du freinage normal et les roues arriara a la pres-

sion nermale. Sile cirouit « B » est defaillant, seules les roues avant sont

freinées & la maoitié de I'efficacie normala.

Dans tous les cas CeS Circuits répondent aux normes de la C.E E. et sont
assistés par un servo a deprassion obtepue 4 aide d'ung pompe & vida
entrainée par le moteur,

La circuit hydraulique des fraing arriéra ragoit un gorrecteur de freinage
yui fonctionne salon la charge appliquee sur le chassis, lo froin de par-
king g5t du type meécanique par cAbles sur les roucs artidre.

Circuit de freinage pour utilitaires
{catsgaries N1, N2 at M2},

A. Circuit avant
8. Clreult arridre
C. Circuit de dépression,

1. Etrlar da frain

2. Maitre-cylindre tandem
3. Tuyauterie de dépression
Jvars la pompe 8 vide)
4.Servo dépression

5. Soupape de pression
prélimingire

B. Correcteur de freinage

7. Cylindre de roue

8. Segment de frein.
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Pécdlatler de frein.

1. Maitre-cylindre tandem - 2. Servo a déprassion - 3, Support
4. Comtagteur de stop - 5. Ressort de rappel - 6. Arrétolr
7. Tige de poussée du servo a dépression - 8. Pédale de frein.

Cireuit de freinage paur véhi-
cules de transport de voyageur
(catdgorfe M1).

A, Clreull avam
B. Clreuit arridre
C. Circuit de dépression.

1. Etrier de frein

2. Maitre-cylindre tandem

3. Tuyauterie de dépresslon
{vers la pormpe & vide)

4. Servo a dapression

5. Boupape de pressian
praiiminaire

B. Correcteur de freinage

7. Cylindre de roue

8. Sagment de frein.



Type 2080-2100 [3080-310D | 408D-4100
Modaéle - 601 802 611
Frein hydrauili a deux circults
Frein de service : avec g:amggg a gzpransinn.
X0 Frein & levier & main aglssant
Frein & main [ sur les roues Agli.;
Surface de i o ot i
fralnage ] are 245 450 670
gy Totale 545 750 970
Em:::\m—'l‘ulﬂlﬂlﬂndlm 9““36(3'333) 9" % 38
Pression de service servo-frein Dépression de 0,8 bar
de maitre-cylindre en tandem 25,4 (23,81)" 26,99
O de cylindre de roue 15,87 222
FREIN AVANT
@ (mm) 280
Epalssaur (mm) 18 16 (22)'
Disque de frein Limite d'us. (mm) 13 13 (19)
i Vaoile lat. max (mm)| 0,15
Défaut max.
da planéité (mm) 0,05
Piston de frein par étrier 4
@ de piston de frein (mm) 44
Epaisseur sans
support (mm) o
Garniture Limite d'usure 2
de frein sans support (mm)
Limite d'usure 6
avec support (mm)
Qualité de garniture Textar T 471 ou Jurid 544.
FREIN ARRIERE
neuf (mm) 230 260 270
Coterépa. 1 (mm) | 231 261 27
de tambo
defrein | Colerépa2(nm)| 232 262 272
Faux-rond max.
(mm) gt
Largeur (mm) 3 | 55 [ e
ép. 4 neuf (mm) 8.0
Sanisiues Cote répa. 1 (mm) 85
Cota répa. 2 (mm) 9,0
Limite usure (mm) 35
Course de rappel (mm) 02-04
Jeu dans le roulement de roue (mm) 0,02 - 0,04
Reégleur
Réajustour auto, \Lor es-Benz 82
Textar T 017, Béral 569
Qualité de gamniture ou Jurid 546

{1) A partir du N°* de pont A 025 669 - Février 1988,

Caorrecteur de freinage ou “ALB"

Comple-tenu de la diversité des types, chaque véhicule posséde une
plagua de réglage située sous le volet de maintenance.

ENTRETIEN

Capacité du circuit : 0,701,

Qualité du liguide : SAE J 1703 - DOT 4 Plus.
Remplacement du liquide : tous les ans.

COUPLE DE SERRAGE (m.daN)

Etrier de frein sur pivot :
-M14x15:19a22;
-M16x15:25a28,

Cylindre da frein sur plateaux : 6 4 7.

Dispositif de réglage sur plateaux : 7 4 7.5,
Plateaux de frein sur supports : 454 5,
Disques sur moyeux de roue : 10,5 4 12,5,
Vis ou écrous da fixation des roues : 16 4 18,

FREINS AVANT

REMPLACEMENT D'UN
DISQUE

+ Soulever 'avant du véhicule et le
faire reposer sur deux chandelles.
+ Déposer la roue.

* Retirer les plaguetites de freins
(volr paragraphe correspondant).

* Débrancher les tuyauteries de
I'étrier,

» Déposer les deux vis de fixation
de I'étrier de frain el le retirer du
plivot,

* Extraire le capuchon du moyeu.

* Desserrer la vis A téte creuse de
I'écrou de réglage du moyeu,
ensulte déposer ['écrou el récupé-
rer |a rondelle d'appui.

* Retirer le moyeu de Ia fusée,
recupérer le roulement extérieur.

= Immaoblliser le disque avec son
msu entre les mordaches d'un

* Déposer les cing vis & téte creu-
se de fixation du disque sur le
moyeil,

* Desassembler le moyeu du

disque el contréler son état.

Nota : si le disque présente des

rayures dépassant 0.5 mm de pro-

gdwr, il est possible de le recti-
r.

= Contriler I'épalsseur du disque :
une usure de 3 mm (1,5 mm par
face de friction) est admissible.

Si le disque & monter est neuf, net-
loyar ses faces de friction et
d'appui.

* Poser le disque sur le moyeu st
le fixer avec des vis neuves.

= Serrer ces derniéres au couple,

* Raposer le moyeu de roue sur la
fusée.

* Monter le roulement extérlaur,

= Poser la rondelle d'appui contre
le roulement extérieur.

* Serrer I'écrou sur la fusée (la
face usinée de cet écrou doit se
trouver du coté de la rondelle
d'appui) tout en faisant tourner la
moyeu afin d'éviter le marquage
des rouleaux coniques sur le che-
min de roulement,

* Desserrer I'dcrou |usqu'a obtenir
un jeu latéral du moyeu de 0,02 4
0,04 mm.

= Immoblliser I'écrou de réglage
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par |'intermédiaire de la vis & téte
creuse.

* Reposer |'etrier de frains sur le
pivot, ramplacer les vis et les ser-
tar au couple.

+ Poser les plaguettes de freins
dans leur logement.

CONTROLE DU VOILE DE
DISQUE DE FREIN

« Placer le loucheau du compara-
teur sur |a face de friction extérieu-
re @l parpandiculaire de cette der-
niéra.

« Tourner lentement le disque et
relever la valeur sur le cadran du
comparateur ; voile maxi : 0,15 mm.

REMPLACEMENT DES
JOINTS D'ETANCHEITE DES
PISTONS D'ETRIERS

Pour effectuer cette opération, les
demi-étriers ne doivent pas étre
désaccouplés,

= Retirer les plaquettes (voir cha-
pitre sulvant).

* Déposar I'étrier de fraln de pivot
at I'lmmobiliser antre las mor-
daches d'un étau.

« Retirer le cacha-poussiére sur
chaque piston sans uliliser d'outil 4
aréte vive.

+ Déposer les bouchons des pur-
geurs el dévisser légéremeni ces
derniars, ‘

A l'aide d'une pince appropfide,
dégager |e plsion de son loge-
ment, le repérer en utilisant un
crayon feutra.

* Effectuer la méme opération pour
&s trols autres pistons.

» Etirer les joints d'étanchéité
logés dans les cylindres de I'étrier.
= Netlayer toutes les pléces &
I'alcool et contréler leur état, les
joints @t cache-poussiéres devront
étre ramlzim

Au montage, anduire les joints
détnnnhbﬂiﬂm pistans de lgmim
se spéciale pour cylindres da

Coupe d'un éirier de freins
avant.
1. Etrier - 2. Disque de frein
3. Plaguette de frein - 4. Cache-
poussiére - 5. Joint d'étanchélié
du piston - . Piston.

Dépose d'un piston d'étrier de
frein.
1. Pince - 2, Piston,

freins hydraulique et les placer
dang leur logement.

* Lubtifier les pistons et leur loge-
ment avec cette méme graisse.

+ Remplir de gralsse approprigs
une partie de lintérieur des cache-
poussigre et les poser sur les pis-
tons. el

+ Introduire e piston dans son
logement respectif et s'assurer
que le bord extérieur du cache-

poussiére pénétre correctament
dans I'apaulement
* Terminer le remontage.

REMPLACEMENT DES
PLAQUETTES DE FREIN

Le remplacement des plaquettes
de freins esl une opération qui se
pratiqgue couramment dans les ate-
llers.

« Soulever lavant du véhicule at le
faire reposer sur des chandelles,

+ Déposer la roue.

A l'aide d'un poingon (genre chas-
se-goupllle) ratirer la gouplile de
maintien de I'extérieur vers l'inté-
rleur,

+ Dégager le ressort de 'éirier,

« Ratirer les deux plaquettas da
I'étrier de frein.

« Vérifiar si les cache-poussiéra na
sont pas craquelés, dans ce cas |l
esl recommandé de les remplacer
(voir paragraphe précédent).

A l'aide d'un écarteur, repousser
les pistons dans leur logement,
contrdler le niveau du liquide.

« Ralever I'épaisseur des pla-
quettes de frein (épalsseur mini
des garnitures : 2 mm).

* Engager les plaqueties dans les
étriers et poser le ressort.

* Introduire la goupiile de |'intérieur
Vérs I'extérieur, s'assurer que la
douille (de la goupille) serre suffi-
samment dans son logement.
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Mise en place d'un
cache-poussiére sur
le piston.

1. Piston - 2. Cache-

poussiére.

* Actionner plusieurs fols la pédale
de frein afin d'obtenir une course
directe.

FREINS ARRIERE

Les frains arriére sont congus
d'une fagon Identique entre les
véhicules mals ne peauvent pas
s'interchanger du fait de leurs
dimensions.

DEPOSE ET POSE

REGLAGE MANUEL

« Soulever I'arriére du véhicule et
le faire reposer sur deux chan-
delles,

+ Déposer les rouas.

« Détendre le frein a main et le
reglage du frain principal.

« Ratirer la vis a téte fraisée de
fixation du tambour, ensuite dépo-
ser celul-ci (modéle 601 et 602).
Sur les modeles 611, dévisser les
écrous de l'arbre de roue et extrai-
re ce dermier,

« Défreiner 'arrétoir et dévisser
I'écrou extérieur a gorges.

= Déposer |'arrétoir.
« Dévisser |'écrou intéripur a
gorges. A

= Sortir la flasque, puis
moyeu avec le tambour
ment extérieur.




Frein arriera gauche (version Mercedes-Benz).
I. Cylindre de roue - 2. Tige de poussée du cylindre de roue
3. Ressort de rappel supérieur - 4. Tige do poussée - 5. Cuvette de
ressort (ler monlage) - 6. Ressort félicoidal (1er montage)

7. Cuvette de ressort latéral - 8. Garniture avant - 9, Ressort de rap-
pel Inférieur - 10, Ecrou & créneaux du mécanisme de reglage des
freins - 11, Flagque - 12. Mécanisme de réglage des freins
13. Garniture arriére.

Vue partiefie o un
frein arriére gauche
{version Perrot).

La fléche indique le
méplat using sur lo
segment.

1. Garniture avant
2. Ressort de rappel
BUpErieur

3. Aessort fame

4. Tige de poussée,

+ Idebrancher los ressorts de rap
pel supérieur,

* Retiror les ressons latéraux,

* Deposer ensemnble les deux 58g-
ments el décrochor le cAble du
soginent arriare.

* Recupérer la tige de poussce
aved g cuvetle et le ressorl.

+ Deposer les daux vis du disposilit
do réglage des froins arriére, |ubri-
tier leur filetane et les rovisser,

= ContrGler la mobilité du dispositil
de reglage des garnitures.

Aun montage, commancer par plia-
cor le segment arriére sur le
flasgque.

* Engager la tige de poussée dans
le segmanl arriore sur e flasque.

= Engager la ige de poussée dang
le segment arriére puis placer o
rassort 4 lame ¢l le segment
avant.

* Agerocher ies ressorts supérienrs
&l infarlaurs.

gy e tambsur do fren,

| = Terminer leg réglages on se rap- |

prochan! du paragraphe "Moyex"

Rattrapage d'usure autornatique

Les vehicules dotés da ge dispos
I sont identifiablos par un bou-
cnon muni d'ute plague ovalé por
tant I'inscription « Automatic »
fixew au niveau de l'ouverture de
réglage sur la face extéreure du
plateau de freins.

Nous ne décrirons pas les Opara-
tions de depose at pose des seg

ments de freins qui on? été préci- |

seos precedemment mais seule-
ment le dispositif de ratirapage
adtornatique et les difficultos pou-
vEnt étre rencontrées., :
Si le tambour de frens est proton
demont use, infroduire un tourme-
vis dans l'ortfice (voir figure) at
reeuler 13 ou les roucs cranlées.

* Desscrrer la vis de fixation du
dispositit de réglage et actionner

e

4

Vue du flasque de frein g ratira-

Rage d'usure automatique. En

‘ cag dimpossibilite de dépose

‘ du tambour, il 8st nécessaire
ou les orifices et de reculer [

| ou les rouss crantées.

‘ A. Régleur Marcades-Banz
| 8. Régleur Perrol.

.

d'introduire I8 tournevis dans e

Ll
TN

ce dernter dans e troy oblong
juEqUE e que e tambour puisse
ELre rotivd.

* Dépuser los segments o e dis
nositil de raltrapage Alitomatigue,

* Neftoyor 105 pidoes of verifier (o
exlat,

Cor Virifior [aoinobilité Jes axes, o
. filetage, selon son état le nettoyer

el I'enduirs 16géremaont d'un Jubri-

- fiant.

Les douilles placées dernen: log
roues crantées ne dovent on

. HUCUN GAS &tre retiress ou parmuy-

e car clles assurent le jeu entrea

. garnitures et ambour.
© Au montages, placer e dizpositif do

rattrapage d'usure automatique
dans lo platzau do Irein, le posi
tionmemant au milleu du trou
obiong, serrer légarament la vis do
fixation,

* Visser les degx axes dy meme
nombre de tours de maniéro
obterir 1a valeur de (a cote « A »
ensuite ralever la cote « B {vair
figure).

Noda : ceg valours sont différentes

toselon les types de véhicules,

* Monter os segments de freins
puis les lambours.

Disposilif de rattrapage
d'usure autornatique
T Perrot,

a A. Version 601 ef 602 -
70 mm ;
version 611 : 86 mm

9 B 044038 mm.
Ter 9. Axes
2. Dewilie
J et 7. Ergots
4 ei 8. Roues cramées
5. Aessort de pression
6. Ressort de rappel,
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Dispositif de ratirapage d'usure automalique Marcedes-Benz.
1 ef 8. Pioces de pression - 2 el 7. Roues crantées - 3 of 6. Vis de
réglage - 4 et 5. Hessorts de prassion - 9 ot 14, Douflles d’afustage -
10 ot 13, Rassort de prossion - 11 et 12, Douilles taraudées,



REGLAGE DES FREINS
ARRIERE

Réglage manuel

* Desaarrer |a vis (1) et frapper
légérement de chague coté des
pans da cette vis afin que le méca-
nisme de réglage puisse étra
mobile (volr figure), ¢

» Retirer le capuchon pratecteur et
a I'aide d'un tournews, agir sur
I'écrou de réglage (2) jusqu'a ce
que la rous nuﬂ'rgnmnbiltaée.

Nota : lorsqu'’il $‘agit du frein arrié-
re gauche, tourner I'écrou & cré-
neaux de haut en bas el dans le
sens contraire lorsqu’il sagit du
frein arriére droit.

La roue étant immobllisée, sarrer
la vis (1) du mécanisme de régla-
ge au couple,

« Dévigser I'écrou (2) de dix cré-
neaux, s'assurar que la roue tour-
ne librement.

« Effectuer la méma opération pour
I'autre frein.

* Remettre les bouchons protec-
taurs sur les orlfices de réglage du
Nasque.

Rattrapage d'usure automatique
Version Perrot

* Retirer las bouchons des orifices
de visite des garnitures.

« Prasenter une cale d'epaisseur
de 0,40 a 0,50 mm dans I'orifice
de visite et entre |la garniture et le
tambour,

* Effectuer le méme contréle pour
la gamitura opposée,

Dans |e cas ol le jeu et trop Impor-
tant pour une garmiture ef pas suf-
fisant pour l'autra, I'égaliser en
actionnant le dispositif a ratirapage
d'usure dans le trou oblong, ne

Dispositif de régla-
ge manuel des seg-
ments de frein
arriére,

1et3. Visde

2. Dispositif o
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Frein arrlére & rattra-
page d'usure automa-
tique (version Perrotl).

1. Vis de fixation du
mécanisme de régla-
ge - 2. Orifice pour
accéder & la roue
crantée - 3. Arrét de
galne du céble de
frein & main

4, Orifice pour
contréler ['état
d'usure des freins et
vérifier le jeu entre
garniture et tambour.

Correcteur de freinage.
A. Orifice d'arrivée - B. Orifice de sortie.
1. Correcteur de freinage - 2. Support - 3. Levier - 4. Ressort
5. Vis de réglage - 6. Ecrou de réglage et contre-écrou - 7. Levier.

jamais dérégler les roues cran-
tées,

Lorsque les jeux de fonctionne-
ment entre gamitures el lambours
sont égalisés, serrer la vis de fixa-
tion du dispositif au couple de
4 m.daN.

= Contréler une seconde fols le jeu
entre garnitures et tambour.

= Monter les roues.

Frein arrlére (a régla-
ge manuel).
1vu¢-%wuu
e de régla-
ge - 2. Ecrous a cré-

ix de réglage
m d’arrét de la
gaine du edble de
frein & main
4, Gaine du céble de
frein @ main

5. Flasque de frein.

Important : lors des essais, effec-
tuer respectivement cing freinages
en marche avant el autanl en
marchie arriére.

1l est i signaler que le freinage en
marche avani ne provoque que le
ratirapage d'usure des garnitures
arriére, dans ces conditions, il est
recommandé de freiner énergique-
menl el de temps en lemps en
marche arriére pour permetire le
rattrapage d’usure des garnilures
avant.

Version Mercedes-Benz

* Ajuster les cotes de montage “A”
el "B” (voir figure).

* Tourner les roues de reglage
jusqu'a I'obtantion de la cote "A",
les cotes “B” doivent &tre égales,
Le réglage est similaire & celui de
la varsion Perrot.

REGLAGE DU FREIN DE
STATIONNEMENT

La partie arriére du véhicule étant
soulevie, s'assurer que le levier
de frein de stationnement soit
rabalssé au maximum et que les
roues tournent librement.

= Tirer le levier de trois crans.

» Dasserrer |& contre-écrou,

= Sarrer |'écrou du palonnier
Jusqu'a ce que les garnilures des
sagments de freins arriére com-
mancent a frotler légérament
contre les tambours.

* Rabaisser le levier du frain de
stationnement et vérifier que les
roues tournent librement,

— 0 —

el P 8] (e
* Tirer la levier de frein de cing

crans : les roues arrlére ne doivent
plus pouvoir tourner

Nota : lorsque les véhicules sont
Cquipés de freins arriére & raltrapa-
ge d'usure automatique, il est
recommandé de ne pas régler le
frein de stationnement frop fjuste
{(minimum cing crans).

Lorsque ces contrfles sont termi-
nés el satisfaisants, serrer la
contre-écrou du palonnier,

CORRECTEUR DE FREINAGE

Le réle du correcteur de freinage
est de limiter |a pression dans les
cylindres da roues arriére en fonc-
tion de la charge appliquée sur la
chassis afin de conserver une
bonne stabilité pendant le freina-
ge.

Cat apparell est fixé au chassis e
est relié au pont arriére par l'inter-
médiaire d'un ressort héllcoidal,
d'un levier et d'une biellette.

Le réglage du correcteur de freina-
ge ast different selon les modeles
de véhicule,

Une plague de réglage est placée
sous le volet de maintenance. Le
numéro du ressort est gravé dans
I'oeil et doit correspondre au
numéro indiqué sur la plague de
réglage.

* Placer les roues arrigre sur une
bascule et relever la poids indiqué
par calle-cl.

 Brancher un manometre gradug
de 0 & 200 bars sur lo raccord de
purgeur d'un des étriers de frain
avant et un second manométre de
méme capacilé sur le raccord de
purgeur d'un des cylindres de
roues arriére.

* Réaliser la purge des deux
manomeatres @ mettre |@ moteur
en marche,

* Appuyer sur la pédale de frein
jusqu'a ce que le manomatra de
l'essleu avant indique la pression
d'entrée mentionnée sur la plague
de raglaga.

* Maintenir la pédale dans cette
position afin que cette pression
soit constante, relever la valeur sur
le manométre des roues arriére,
Cette pression doit correspondre a
la valaur de sortie indiquée sur la
plagua da réglage en fonction de
la charge sur 'essieu,

Nota : si la charge mesurée est
située entre deux valeurs indiquées
sur la plaque, la pression de sortie
devra correspondre a la valeur
mayenne,

5i la pression Indiguée sur le
manometre ne correspond pas la
valeur prescrite, agir sur 'écrou de
réglage (6) en le vissani ou en le
dévissant (les freins desserrés).

« ConirBler & nouveau la pression
an amlonnanj la pédale de frain,

Lorsque la pression est atteints,



saerrer le contre-écrou, retirer les
manomeétres et purger le circuit
hydraulique des freins avant et
arfiers.

PURGE DU CIRCUIT DE
FREINAGE

La purge du circuit de freinage
peut se réaliser soil aviic les appa-
reils que l'on trouve dans le com-
merce ou soit avec I'aide d'une
parsonna,

Quelle que soit laméthoda wtili-
séa, dérégler les frains arriére el
débrancher la bigllette du correc-
teur de freinage en la positionnant
vers |e haut.

= Purger I'étrier avant droit en com-
mengant par le purgeur (1) ensuite
(2) et terminer par le purgeur (3).

= Effactuer la méme opération pour
I'étrier avant gauche.

Lorsque le circull des freins avant
est purgé, proceder & celui de
I'arriére,

* Commencer & purger le cylindre
de roue arrigre droite ensuite pur-
ger |a cylindre de roue arriére
gauehe.

Emplacement des purgeurs sur
: I'étrier de frein.
. Purgeur supérieur
2. Purgeur inférieur (coté roue)
3. Purgeur intérieur.

+ Vérifier le niveau du liquide dans
|e réservaoir.

Aprés la purge des circuits hydrau-
liques, actionner la pédale de frein
ainsi que celle de I'embrayage.

= Rebrancher la biellette du correc-
teur de frainage et régler les freins
arriére.

CONTROLE DE LA DEPRES-
SION ET DU CIRCUIT
HYDRAULIQUE DES FREINS

Ce contrile nécessite d'utiliser le
contrileur de pression Teves,
réf. 3-8305-1020-4.

Remarque : la condition préalable
au contréle de pression est une
purge impeccable du systéme de
. Les contrles requis doi-

tre réalisés individuellement

sur chacml des circuits de freinage.
Sur les véhicules équipés d’un cor-
recteur de arriere, celui-ci
dait étre placé sur la position
ouverture maxi en débranchant la
ﬁeﬂeﬂe ef en la plagcant vers le

il

Contrdle base pression

+ Brancher le contriileur de pres-
sion sur I'un des cylindres de roue
ou bien au raccord de contréle du
cireult de freinage et purger le
contréleur de pression,

+ Actionner lentement |a pédale de
frein jusqu'a obtenir sur le mano-
métre d'une pression de 2 a
5 bars. Utiliser un dispositif méca-
nique pour maintenir la pédale
enfoncée

Dans le cas d'une durée de
contrle de 5 minutes, la pression
ajustée ne doit pas balsser,

'Pendanf le contrile le
v!M rTN:i 1 élre immobilisé. Les
moindres mouvements de la pédale,

des tuyaux de frein ou des luyaux
de branchemenl peuvent causer
une variation de I'affichage du
manométre basse pression, bien
que le systéme soit étanche. En
présence d'une chute de pression,
rechercher la fuite et remplacer les
pitces défectueuses.

Contrble haute pression

Ajuster & I'alde du dispositif meca-
nigue d'enfoncemeant de la pédale

une pression de 50 & 100 bars
dans le systéme de freinage.
Dans, le cas d'une durée de
contrble de 10 min, la chute de
prassion doit étre au maximum de
10% avec une course de pédale
maintenue a une valeur constante,
Si I'on constate une chute de pres-
sion plus importante, rechercher la
fuite &t remplacer les pidces défec-
tueuses.

D

LEVIER DU FREIN
DE STATIONNEMENT.

CABLE DU FREIN DE STATIONNEMENT.
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SUSPENSION

.a suspension des utilitaires Mercedes-Benz ast aSE:ill‘fliC par des res-
wrls & lames reliés au ¢hassis par maing el jumellas, o'ung l_mlrc stabili
satrice & Mavant ol sur les deux essisux &t de guatra amortisseurs. Les
wilées en cacutchouc des ressorts avant sont du type « EVID GOM .

 CONSEILS

Jous ne déorirpns pas la remisea
an état de la suspension avant et
arrigra sur cas  olilitaires.
Zependant cortaing contrdlos sont
ccommandas d'étre ettectuds afin
1e verifier 'é1at des ressarts de
suspension. Les cotes « A s ot o B »

PRATIQUES |

dont nous mentionnons las valeurs
(voir figures) se mesurent sur le
véhicule vide en ordre de marchea
avec resarvoir ploin et roue de

secours en place.

RESSORT AVANT.

1
m&(— Contréle de la hauteur
' = avant du vehicule vide
e ’::__2 en ordre de marche,
( T A. Chissis 208D : 195 2

225 ; chassis 308 D ; 225
& 255 mm.

1. Longeron du chassis -
2, Butée en caoutchouc
type « EVID-GOM »

3. Cale de chagse

4, Patin de I'essgiau

5. Essiau.

Contrdle de la hauteur arriére du
véhicule vide an ordre de
marche.

B. Chassgis 208D : 160 & 190 ;
chéssis 308 D : B0 4 185 mm,
1. Longeron du chissis
2. Butés en caoutchouc
3. Patin du pont arridre.

RESSORT ARRIERE.




L'abyec:tif dio co chiapitre ost e fourmir des informalisns, conseails

B R repose ef les réglages do cerains elements amoviclos de caros
serie cotrant dans ls cadre dos réparatiung simplas,

CONSEILS PRATIQUES

PORTES AVANT

Dépose-repose

Catte opération ne COMpOorts pas
de difficulte particuliére. Les char-
nigres sant fixcos au cadre par
deux paires de vis six pans. Afin
do facilitor l4 reposc &t Iz reglage,
il est bon de ropérer (g position de
momage de la charniére inférisure
ct supérieure, Lo désassomblage,
réassemblage et réglage des
poftas avant sont trailés dans |es
paragraphes suivants,

Désassemhlaga-assemblage

= Retirot le bouchon du rétrovisaur
extérieur, la démonter ainsi e
50N suppaort.

* Déposer 1a charmicre supéricure.
= Dérmenter la poigrge de portiere
fixée par trois vis.

- Oter Ienjolivenr e 1a manivelle
tu leve-glace en le declipsant au
niveau de 'axe, démontrar |a
manivelle, enlever le cache.

* Retirer la garniture de porte, puis
celle en plastiqua du bas, termincr

par les joints inférieurs en caont- !

chouc.

= Démaontar Farrétoir da larrét de
parte at sortir 'e boulon.

* Dépuser la charniére nféricure
puis 'arrét de porte,

+ Dévisser |a garniture da bas de
vitre tenue par 4 yis.

» Oter le coulisseau (2 vis) et lo

support (1 vis) de la vitre orien- -

table. Sartir la vitre et rotirer o
cadre en caoutchouc,

+ Damaonter la serrura extérioure,

- Deposer la poignée oxlérieure
fixee par 2 vis, une sur le chant de
la portiere, l'autre a linteérioor,

de dépo-

Pozzibilites

de réglage

de Iz portiere.

{ repéres: voir
figure ci-degsous )

« Dévisser les 4 vis do lixation duy
leve-glace ot ke déposer.

» Oter les vis & thle cruciforme 4 la
periphérie du guidage de vitre,
puis les 2 vis de fixation,

+ Depoger |a vitre avec son guida-
ge. retirer o jont,

= Sortir la commande inténeure do
la sorrure,

Sila porte est éguipae d'une vitre
SUDEricure :

- Enfoncer, & l'aide d'un voin plas-
tigue, le joint derricre l2 cadre de

- vitre.

- Sortir la vitre de Pintérieur vers
l'extéricur on appuyant dessuy.

Réglage

Les reperes entre parenthéses so
rappertent aux différentay figuress.

Ajusternent dy jeu auparleur (A)

= Desserrer les vis 6 pans (3) de la
gache de sorfure, puis calles @ al

o 11) des charniares,

* Repousser les charnidres vers e

| Maut ou vers le bas pour diringer

oU augmenter le jeu (A) qui doit
étre de 10 mm.
* Serrer 0§ vis aprés réglage.

Alustage dur jeu latéral (B)

|+ Dessarrer iog vis B pans (3) de la

Qache go sarruro, puis celle (/7 o
1Q) das charnigres,

- Cetoncor ou rossortir la portiere
pour avgrmenter ou diminuer le jou
{B) qui doit &tre da 10 mm.
 3error les vis Apres raglage.




Alignement par rappart aux sur-
faces avant (D)

= Repérer la position verticale des
charniéres (6 e 9) puis dasscrrer
las vis Six pans (8 et 11).

= Sortir ou rantrar s charniéres
pour que la surtace axtdricure de
la porigrg arrive au niveau de la
CAFTEEEETIE avant.

+ Serrer les vis aprés réglage.

- Faire houger la gache (2) de la
sarrure dans le sens vertical pour
que le guidage s'enclenche libre-
ment dans 1a serrure de porbiére
().

+ Repérer la position da & giche.

Alignement par rapport aux sur-
faces arriére (C)

= Faire bouger la gache (2) dans le
sans horizonlal au niveau du repé
re pris lors de 'opération précé-
dente.

= Aligner la surlace extérieure de
la portigra au niveau do ja carros-
serie arnére.

= Sarrar los vis.

PORTES LATERALES

Dépose

* Dénnonter 'embout du rail de gui-
dage contral,

+ Déavisser les 3 vis de guidage
sUpErieur de |a porte.

- Faire glisser la porte vers larrié
re, hars du rail de guidage.

Reposa

- Mettre en place la charnidre de
guidage de ta porte dans |e rail de
quidage.

- Poser e galat de rouylemeant,
mont@ sUr un excentrigue, dans le
quidag(.‘g inférieur de 1a pDI'[iQFE—‘!.

—- CAPRCENRT

Réglage

de I'alignement

par rapport

aux gurfaces
arriere,

{ raperes: voir figure
page précédenta )

« Havisser les 3 vis de maintien du
guidage supérteur.

- » Reposer 'embout du rail da gui

dage cantral.
= Regler ta porta coulissante (voir
chapitre correspondant).

Desassemblage-assemblage
Lorsque la porte esl deposes

+ Déposer la poignée inferieure

fixée par 3 vis.

+ Demonter 'arrél de porte, puis la
garniture.

- Déposer le guidage central, la
Sarrure exterieurs.

« Dévisser la vis reperée par una
fleche (veir tigura), déposcr |2 sup-
parl &t dacracher la tringlerie de
verrauillage de la poignee exte-
rigure.

.« Décrocher les tringles de traction

puis déposer | serrure.

= Dévigser les 3 vis (voir figure) el
déposer la puignée axieficure.

+ Oter los 8 vis de maintien dos
guidages deas tringles de verrouilla
ga.

= Démonter la guidage infarieur,
puis le gaguichous d'étanchdité.

- Déposer les garnitures du baord
inférieyr de la porte, puis la che-
ville de fermeture.

Four I'assemblage, procéder dans
I'ordre inverse du desassamblage
cn procédant au réglage suivant :

« Régler Ia tringle de traction pour
abtenir un jeu de 1 mm entre le
levier de déclenchement ot la

! tringle de traction {voir figure).

- Pousser le capuchon plastigue
sur o levier de déclanchament.

Réglages

- Régler 1a profondeur de montage
au niveau U mordant a l'aide de la
gache de serrure.

Vis de maintien
de Ia poignée >
axterieure,

Réglage

de fa profondeur
de la porle latérale.
1. Afustement

de Iz profondeur
en partie haute

2. Raglage

de la hautour.

La profondeur en poitée haute
s'ajuste de 1a tagon suivante

= Dosserrar 95 doux vis & six pans
creux (figure : rep. 1).

* Pousser les 2 pidtes de guidage
I'un contre 'autre & 'aide d'un
tournewvis.

Pour ajuster la paorte ¢n hauteur,
agir sur la vis de reglage {figuro
rep. 2) située sous la garniture an
mousse apres avoir desserrer e
contro-écrou.

La profondeur cn partie base se

| régle & l'aide du galet de roula-

ment monté suUr un excentriguc.
Les reglages larmings, fermer la

— 113

Depose

du support

de tringlerle

de verrouillage.

La tringle

da traction doit éire
réglée pour obtenir
urn jew d’'1 mm.

porte et cantrbler sa position par
rapport aux profils de la carrosse
rg.

PORTES ARRIERES

Les dil‘f"érents travaux sur les
porieEs arfiére ne prasentent pas
de difficultes particuligres. Les

. deux tigures précisent les points

oe fixation, les rdglages sont réali-
gas au niveau dos charniéres.

{ voir figures pages suivantes }



Portes arrléra avec
otveriure & 180,

1. Panneau da parol arrlére
2 Arrét de porte

3. Arrétoirs

4, Portidra arriére drolte
(contrdler les jeux

Apres ia raposa}

5. Charnldras coté droit
{angle d’ouveriure 180",
rapérar la position

par rapport 8 la carrosseris)
6. Vis i six pans

7. Charnléres coté gauche
{angle d'ouverture 1807,
repérer la position par
rapport A ia carrosgerie)
8. Portlére arrlére gauche
(contrdler les jaux

aprés ia repoge),

Eléments de i porte intérale.

1. Embout de guidage

2 at 3. Vis & slx pans creux
4. Porte coulissante

5. Guidage inférieur

6. Rail de guidage,



CARROSSCIIC (E%| K| & |

Portoes arriere avec
ouverture 3 270",

1. Portiére arriere
gauche (controler les
jeux apres fa reposa)

2. Portiére arriére droite
{contrélor les jaux aprés
la repose)

3. Charnieéreg coté droit
{angle d'ouverture 270°,
rapérer Ia position par
rapport d la carrogserie}
4, Vis a six pans

5. Vizs a six pans creux
6. Charniéras coté
gauche (angle d'ouvar-
ture 270", repérer la
position par rapport & Ia
carrosserie)

7. Panneau de paroi
arrlare.




Les utilitares Morcodes-Hens regovanl un équipgmenl électrinue Alrnente:
sGUS Une tension de 12 volts, L'alternateur ot | damarreur gont d'origing

RN (TRE= e al s N AT

Boseh,

I

*

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Démarraur

Marque : Bosch.
Tansion . 12 V.
Puissance : 1,03 ou 1,8 kW,

Alternateur

Marque : Bosch.
Tansion de régulation : 14 V.
Intansita - 35 a 55 A,

Batterie

Narnbra 1 o0 2.
Tensicn - 12V,
Capacite : 66 ou B8 Ah.

CONSEILS PRATIQUES

ALTERNATEUR

Le systeme électrique Stant doté
d'un alternataur, il st recamman
de de prendre certaines précau-
tions lors des inmerventions sur e
circuit,
Au romplacement e la batterie, l&
céble du massc doit élre débran-
ché le premier &l rebranche la der-
nigr. Cette précaution perme!
d'éviter les risques do courl-circuit.
En cas d'utilisation o'un chariot de
démarrage, raspecter les pu')larités
des cables par rapport & la battarie
du véhicule.
Ne jamais mettre 3 la masse 1a
borne excitation de I'alimentation
du régulataur nu lg fit de ligison.
Ne jamais intervertir les fils g
sunt brancheés sur le regulateur.
Me pas débrancher o régulateur
ou la batierie pendant que 'atter
nateur tournc.
Ne pas doposer altornateur sans
avoir debranché a halteria.
Il ng faut pas taire fonctionner le
régulateur sans qu'il soit lid aved la
masse de falternateur car il serait
instamanament détériord.
Me pas faire I'eszai (sur le vehicule
ou sur le hanc) de I'cnsemile
alternateur regulateur sans batte-
3 dans e circuit.

| Si l'on procéde & la vérification de

I'alternateur, la batteric doit 6tre on
bon étal et corractamant chargaa.

5i l'on désire charger la baiterie
sur le vehicule, il ost imparatif dc
débranchar las cossas « + s al - o
Si I'on branche une balterie,

s'assurer que la borne « - » est |

bien raccordée a la masse.

Lars ¢'une intervention sur le

chéssis (soudura électriqua)
débrancher I'alternateur.

Dans tous les ¢as, si 'on inverse
la polarité, les diodes redres-

sayses de l'alternatedr se detario-

ront ainst que le régulateur.

FUSIBLES

Protégée par un couvercle, la
boite & fusibles se trouve sous la
planche de bord, face au passa-
qar.

Conirdle

Le fonctionnement des fusibles
peut étre contrdlé grace 4 une |

prise spéciala.

+ Enlever le couverdie de la boile 4
fusibles.

+ Prendre 1a pinca située sur la
face internc.

» Extraire lg fusible concarnd avec

la pince et 'enficher dans la prisc
de contrdle "1 (voir figure).

Si la giode lumnascente "2 s'allu-
me, o fusible est en élat, dans o
cas conlraira, |o changer par un
i fusibie de remplacemant "3" de
[ mérme calitre.

e R L s

it

F T____T_ﬁ_edf15

iz

U

Repérage
! N> Calipre Fonction
Fi 15 Phare antibrowillard, feu antitiromllard AR,
k2 15 Signal de détresse, éclanage intérieur, eolairAge
compartiment de chargeresnl, tachygraphe,
montre, prise do courant sur tahleau de bord,
F3 Librs,
F4 15 Feux de stop, avertisscur sonore.
- lrmipes-témoing.
F5 th " Phare de recul, aeration
Fe 20 Clignotants, assuie-glaces, lave-glacos.
F7 Libre.
Fa 15 Feu AR (3, leu de slalionneamemnl (3,
feu de gabarit AV G, AR G.
F9 15 Feu AR D, fou do stationnement 13
feus de gabhatit AV D, AR D.
F10 14 Eclairage des instrumsnis.
it 15 Feu de route G, Wmoin de foux de route.
Fiz 156 [Feu de route D,
F13 15 Feu de crosement G.
Fi4 15 Fou de croiscmont D
15 15 Surveillance diodeas.
F1& F2a Disponible pour options.

SYSTEME DE PRE-
CHAUFFAGE POUR
DEMARRAGE

Les parhes essenlialles du syste
me de prechauffage sont les sui-

‘M‘.j

LI

Positionnement et comtréle des fusibies.
1. Prisa da conirdle - 2, Diode électroluminescentes - 3. Fusible de
remplacement.
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Schéma de prircipe du clrocuit
slectrique duv préchauffage.

8. Relais de puissance
b, Unité élactronique
¢. Thermistance (Mésistance NTC)
d. Relals (reed)
o Vars dégnarreur borne 30
f antWol borne 15
g. Antivol borne 50 - G1 a G5.
Bougies de préchauffage.

1. Relals temporise de préchautfage
4. Témoin de préchauffage.

4|
|

A 1

q

——

o TGal o
L oG5l A

vantes ; hougies de prechauffage
typa = crayon = podt le demarrage
rapide, le rolais de temporisation
de préchauffage et le témoin de
préchauffage.

Bougies de préchauffage

Les bougies de prechauffage pour
démarrage rapide S0Nt CONGUES
pour une tension de 11 volts at
20Nt conneciées en paralléla.

fAalais de temporisation

l.& ralais de temporisation pour le
préchauffage ast situé dans la par-
lis gauche du compartimant
motaur.

Aprés |a dépose de la calotte de
protection, les racgoardements
élactriques ainsi que leurs fugibles
de B0 ampéres sont accessibles.
La température ambiante du relais
ot |a température du relais
méame sont détectées dans le
relais temporisé de préchauffage
par une résistance NTC.

Fonctionnement

Le relais temporist de préchaufia-
ge posséde les fanctions suivantas
. gommutation du courant de pre-
chaulfage, indieation de la disponi-

hilité au démarrage ; arrdt de
sécunitd | signalisation de défaut.

Commutation du courant de pré-
chautiaga

En tournant lo clé en posilion « 2 «
{préchautfage-marche) e relais
tarmporisé de préchauffage {ten-
sion sur borne 15) egt enclenché.
Le relais de puissance (a) ferme le
gircuit de courant de la borne 30
(1) & travers le fusible jusgu'aux

| bougies de préchauffage G1 a G5.

En tournant la clé en positian « 3 »
{start), le relais de puissance (a)
est maintenyu en position de travail
4 travers la borne 50. Le proces-
sus e prechauffage ast poursulvi
jusqu'a oe gue la clé soit ramenéea
@n positon « 2 ».

La duréde de préchauffage est
déterminge a travers unc thermis-
tance incorpurée au relais tempori-
sé de préchauffage.

En enclenchant le systéme de pré-
chauffage, |e témain situé sur le
tableau de bord s'allumo.

Aprés écoulement du temps
nécassaire au préchauffage (4
dépend de la température ambian-
le du relais temporise) le témoin
a'éteint et indigue ainsi 1a disponi-
bilité au demarrage.

Indication de defaut

Un défaut ¢ans Ic systéme do pre-
shauffage est indique par le fait
que le témoin de préchauffage ne
s'allume pas, krsqu'on améne la
clé en position « 2 ».

Les défauts suivants sont délectos

- coupure da la conduile menant &
la borne 30 ;

- fuzible 80 amperes défectueux

- relais de puissance défectucux
dans le relais temporisé de pre-
chauffage ;

- coupure d'ung ou de plusieurs
conduites menant aux bougies de
préchauffage a barretia |

- coupura d'uno ou de plusieurs
hougiss da préchauffage.

Nota : en prosence de tolérances
défavorables des hougies de pre-
chauffage ou bien du relais (d) il
est admissible, que la signalisation
de défaut ne se produise que
lorsque 2 bouogies de préchauffape
sont défeciueuses.,

La signalization de deétaut (sur
vaillance des bougies de préchaul-
fage) a lieu par comparaisan ou
courant de la hougie de préchauf-
| fage G1 avec lg courant des

— 17—

autres bougics montées en paral-
lele G2 & {34 (ou bicn G2 4 (G5).

CLes courants des deux circuits

menant aux bougies 1 ol G2 &
(4 {ou bien G2 & Gb) passent pay
¢doux enrpulaments de ralais pla-
nds en opposition dans e circuit 81
possédant des nombres de spires
thifférents.

Si le couran @lectrigue traversant
un enroalement asl dgal a cetul
travarsant 'aulra cnroulement, les
champs magnétigues s'annulent at
l& contact ne répond pas.

Si Véquilibre des champs magne-
liguos est derangé par la panne
d'une ou de plusiours bougies de
prechauffage, le contacl ot o sys-
tarme electronique (b)) regoivent
des signaux.

Ve témoin de prechauttage esi
coupe mmédiatement at ne g'ally
me donc pAas au début du pre-
chauftage.

Clagsification, documerntation et
rédaction ; Francls Ratinaud et
Joseph Rouquette.
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208D-210D-308D-310D -408 D et 410 D.
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SCHEMA ELECTRIQUE DES UTILITAIRES MERCEDES-BENZ
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