Les chassis Marcedes Benz sont equipes d'un easieu avant du lype rigi-
de en acicr forgé portant A4 chague sxtrémité un pivol reposant sur une
putée A rouleaux cenigues ot turillonnant autour d'un axe monté serré at
clavete par une goupille tubulare dans e corps de Pessten.

ldentification des assioux avant
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Types 208D 408 D
des vebjoules 210D oD 410D
-y - —
3 . VL V0L Wl
lypes des essieus ... 0e G 1A

W2C 15 03 C-17

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

{en mm sauf indication contraire}

Voie avant : 1 600,
Fincament 1 0 = 2.
Angle de chasse @ roues en ligne droite © 2°30' £ 20°,
Angie de carrossage | 17, tolerance @ + 20
Angle d'inclinaison des prvots @ 5°, tolérance @ + 207
Angle de braguage des roues : roud intérieura : 51 & 52" rouo cxtericure © 367,
Angle de divergence @ 140 2 2'30'.
Cole de lassieu : voir tigure,
Alésage dos logements do bagues dans le pivot @ 27 989 a 28,010 ou
30,969 4 31,030,
Hauteur entre chape : 68,60 a 66,79.
Diamétre da portée dos roulaments sur la fusae
- roulement exlériear : 21,476 3 21,439 ou 24,987 4 25 ;

roulement intérieur : 34,919 4 34 930 ou 41,237 4 41,244,
Diamatre de la portés de lévre de fa bague d'étanghéité - 49,84 & 50,
I ongueur de Maxe des pivols - 131,54 132 ou 135,53 136,
Diametre de l'axe : origine ; 1re version : 23,028 4 23,037 ; Pa version :
265,028 a 26,037 | réparation . pour les deox © +0,30; 10,60,
Serrage dans Faessieu : 0,007 20,037
Hautcur des bagues © 31,
Diamétre exlériour | 28,048 4 28,061 ou 31,080 & 31,076,
Serrage dans les pivots ; 0,038 a 0,072
Algsage des baguos montees | origing @ 1ra version ; 23,065 a 23,098
2e version : 26,005 A 26,098 ; reparation ; pour les deux : +0,30 ; +0,60.
Jeu diametral de 'axe : 0,028 4 ¢,070.
Fpasseor des rondelles pour le réglage du latérel des pivats @ @ int. 24
0B8atl7(de01en0):@imM27:0941.7 (de0.2en0.2).
Jou atéral des pivots @ 0,01 40,100
Alésage des roulements dans le moyeu ;

roulemaent axtavieur ! 49,967 a 489,992 ;
- reulament intériayr ; 65,048 3 65,079,
Algsage du logement de la bague d'otancheite . 70 4 70,03,
Diamétre de la poréde du disgue sur le moyen : 87,946 a 88.
Jeu lateral des moyeux : 0,02 a 0,04,
Quantilé de gramsea par moyaa : 50 q.

c

Principalas cotes de 'essieu avant (en mm).
A 1440 = 1-B. 56, 64 ou 67 - C. B30 - D. 42 - E. 5" - F. 56,31 4 56,50 -
G. Tre varsion : 23 4 23,021 ; 2a verslon ' 26 4 26,021 ; réparation:
pour les deux ; +0,30 + 0,60.
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COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Ecrous de fixation e la barre d'accouploment ; 9 4 10,

Houlons des colliers de (& harre d'Accouplement - 4.5 4 5.5,
Ecrows de boulons des leviers de connexion @ 11 & 125,

Vis de fixation des étriors de frein : D 14, 1 19 A28 - 316 : 26 4 28
ECI‘DLIS des boulons de tixahon de la barre stabilisatrice © 3.

Furous de fixation des amontisseurs - 7

Etriers de ressoit . &,
Vis de fixation des royes - 16 a 158,

CONSEILS PRATIQUES |

| & réafechion du train avant {rerm-
placement des bagues et axes de
pivots) pout parfois s'effectue
sans quiil soit nécessaire de dépo-
a2or I'essied du chissis, mais a
condition ge posséder 'outillage
nacessaire. 1 arrive quelgucfois
que les axes de pivots soient grip-
pes dans I'essicu ; dans cc cas, il
sl indispensable de déposer
celui-ci afin d'extraire les axes &
I"aide d'une presse d'ataher.

DEPOSE DE L'ESSIEU

o Desserrer les vis de fixahion des
roues.

+ Mettre Vavant du véhicule sur
chandelles puis dépoger las rousg.

= Debrancher les tuyauteries |

Hemibles du girciit hydrauhgue das
freins et le cAble de témoin d'usure
des plaguetles.

= Desaccoupler la barre de direc-
hioa du lavier de connexion.

« Débrancher les deux amaortiz-
scurs sur I'essieu avant, chasser
les howlons et réoupérer les antre-
toises.

s dasaccoupler la barre statilisatr
ce de I'essiew.

» Piacer sous l'assigu un cric rau-
leur muni d'un support approprié
puis soulevear légarement celui-ci,

+ Deéposer les étriers es rassons
al recupérer les plagues de centra
ge.

= Décompresser le cric et degager
I'essieu du dessous du véhicule
sans te fairg reposor sur les les
de protection des disques e frein.
+ Rapéror et recnplrer las cales de
chassea,

- Elinguer les deux extrémités de
l'gssiew et l'immaobiliser dans un
etau.

DESASSEMBLAGE DE
L'ESSIEL

+ Déposer les vis de fixation de
I'ateiet de frein el retirer ce dernicr
du pivot.
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+ Extraire le capuchon du moyeu.

= Dassarrar la vis 3 téie creuse de
I'ecrou du moyeu cnsdite dapasear
I'écrou, recuperer 1a rondelle
d'appui, dégager l& moyen de la
fusée.

+ Deposer |la barre d'accouple:
meint.

+ Deposer los
L‘:ﬂr'mexic_m.

= Deposar las ciclips sur la partie
wxlériaure des chapes du pivot,
degager les bouchons avee le
graisseur puis retirer lg¢s jaints
torigues.

« Chasser les qoupilles tubulaires
du corps de Vegsieu a laide d'ung
broche appropriée.

* Placer I'essiey sur une table de
prosse ol & l'aide d'un mandrin
chasser I'axe du pivot.

+ Dégager cr dermer de lessieu,
recuparer [a cale de réglage et la
butée.

= Cxtraire las bagues do pivots do
I'ivtérieur de la chape en utilisant
un oudit de fabirication locala.

lovicrs  de

CONTROLE DE L'ESSIEU

La contrle de 'essieu ast recom.
mande.

L'essieu atant wnrmaohilise sur daux
supparts, relever toutes 108 cotas
indinuées dans la légende de la
figure.

= Verifier Finclinaison des axes de
pivots, pour cala, poser une régle
sur les semelles d'appai des res-
sorts et y poser le rapporteur de
Fappareil de contrile,

= Réglar l'apparenl & langla d'incli-
naisen du pivol qui est de 5”7 ci le
faire glisser contre 'axe ; effectuer
cktte opération pour las deux
cotas da V'assion.

= Relever les alésages des loge-
ments d'axes de pivat. Siles
valaurs na sont plus dans les 1olé-
rances, il o5t possible d'aléser les
logements aux cotes réparation
+0,30 oy +0,60 a condition de



— TRAIN AVANT —

ESSIEU AVANT

Contréle de I'angle d'inclinaison de I'axe du pivet sur l'essieu.
1. et 4. Axes de contréle - 2. Appareil - 3, Régle.

monter des axes d'un diamétre
correspandant.

MONTAGE DES BAGUES
DANS LES PIVOTS

Les baguss sont identiques entre
la chape supérieura el Inférieure
ainsl que pour les deux types

d'essieu.

Selon lusure | 5, les bagues
euvent elre ; 55 Bux coles
+0,30 ou

« Eliminer a l'entrée
des chape ‘
!.Sulﬂdi"iﬁi e ur des
bagues ainsi que leur lagemer

+ Placer la dessous de |a chape
supérieure en appul sur une table
de presse et engager la bagL
dans son logement.
« Retournar la pivet d'un demi-tour
gl effectuer les mémes opératlons

de mantage pour |a chape inférieurs.

Attention : il est nécessaire de pré-
vair un certain espace entre les

bagues et les faces intérieures de
chapes de pivot afin de pouveir y
loger les bagues d'étanchéité.

Aprés la mise en place des
bagues, relever |leur alésage et
s'assurer qu'll corresponde au
diamétre des axes qui y seront
montés ; selon le cas, retoucher
les bagues ensuile Jas axes qui
doivent coulisser grassemeant et
tourlllonner sans point dur.
Lorsque cette opération est lermi-
née, retirer les axes et poser les
bagues d'éanchéité dont une doit
étre placée sous la bague de la
chape supérieure et 'autre sur la
bague de la chape inférieure.

* Orlenter les bagues d'étanchaite
de maniére que les lavres solent
dirighes du edté de l'essieu.

MONTAGE DES PIVOTS
= Poger le pivol sur 'essieu a sa

place re: ive al engager par-
tiell un centtaur ou un axe
usage par le haut du pivot.

« Engager la butée entre |'essleu
et la chape inférleure, relever le
Jeu entre la butée et I'essieu. De
cette valeur relevée déduire 0,01 a
0,10 correspondant au jeu latéral
du pivot.

« Cholsir une rondelle d'épaisseur
appropriée qui sera introduite
entre la butée et I'essisu,

Nata : cette rondelle est catalo-
gude en plusieurs épaisseurs.

= Ajuster I'ensemble du pivot sur

| l'essieu.
+ Retlrer le cenlreur ou |'axe

Usagé.

« S'assurer que |'alésage du loge-
ment de I'axe dans 'essieu nae soit
pas gras.

« Chauffer 'extrémité de I'essieu a
la tampérature de 150°C environ
puis engager |'axe de pivol.

A l'aide d'une broche et da la pres-
se, terminer d'engager l'axe dans
'essieu ot cesser d'actionner le
varin lorsque la CPOrﬂB usinée sur
l'axe correspond & |'orifice using

dans I'essieu pour le passage de
la goupllle tubulaire. Cette opéra-
tion doit &tre exécutée rapidemeant,
« Décomprasser le vérin de presse
et s'assurer que |a pivot tourne

librement, vériller son jeu latéral,
ensuite monter la goupille tubulaire
de fagon que |a coupe soit perpen-
diculaire a l'axe.

= Monter les |oints loriques sur
chagque extrémité des axes, placer
les capuchons munis de leur grais-
seur (ces derniers dolvent &tre
orientés du coté de I'essieu) ensul-
te poser les circlips,

Le remontage des autres pigces
ne présente aucune difficulté ; pro-
céder en sens inverse du démon-
tage.

POSE DE L'ESSIEU

+ Placer I'essieu sur le support du
cric rouleur et présanter
|'ensemble sous le véhlcule.

= Actionner la cric de fagon a pla-
cer l'essieu & 2 ou 3 cm en-des-
sous des ressorts,

« Poser les cales de chasse & leur
place respective sur les semelles
d'appui de I'essieu de maniére que
|a partle épaisse de la cale soit
dirigée vers la barre d'accouple-
ment,

« Continuer d’actionner le cric de
sorte que I'essieu vienne se placer
sous les ressorts ensuite monter
les étriers.

« Fixer la barre stabillsatrice sul
'essieu,

« Accoupler les amortisseurs sul
l'essieu.

* Rebrancher la barre de directior
sur le levier de connexion, serre|
I'écrou au couple. o

« Raccorder les flexibles de fralr
sur les luyauteries rigides puis pur
ger | circuit hydraulique.

+ Rebrancher les fils des témaoint
d'usure des plaquettes.

- Remonter les roues el serrer e
vis au couple.

« Remettre I'avant du véhicule su
le 5ol

REGLAGE DU TRAIN AVANT

CHASSE

Sur ces types de véhicules, la col
rection de I'angle de chassa et
possible en interposant des cale
entre les ressorts de suspensio
avant el |'essleu.

Ces cales sont en forme de coir
ja partie plus épaisse doit toufour

=1,



s@ trouver du coté de la barre
d'accouplemant. Elles sont catalo-
guées en cing épalsseurs qui cor-
respondent chacune & un angle
diffarent.

Caractéristiques des cales de
chasse

Epais. : o

(#n.m) Angle . rétérence
6,3 2 32103 84
71 | 2°30' | 801321 04 84
8 3° | 601321 00 B4
88 | 3°30 | 601321 0584
9.6 4*% | 601 321 06 84

A titra Indicatif, signalons que ces
cales dolvent se manter par paire
et que la différence d'épalsseur
entre chacune d'elle modifie
I'angle de chasse d'environ 0°30°,

CARROSSAGE

Le carrossage est déterminég par
I'épure de la fusée et dépend de
linelinalson des pivots il ne peut
pas étra réglé,

INCLINAISON DES PIVOTS

Comme pour le carrossage, le
réglage de [Inclinalson des pivots
ne peut pas s'effectuer. |l ast
conselllé de relever sa valeur
lorsgue le véhicule a é1é accidenta,

PINCEMENT

Le réglage du pincement des
roues est lintervention la plus fré-
quemment pratiquée sur le train
avant, mais c'est aussi la plus
simple o la plus rapide.

Le contréle du pincement est
necessalre aprés remplacement
des axes de plvots des rolules de
direction et des roulements de
fusée. Il est nécessaire de se rap-
peler que la barre d'accouplemeant
possede un filetage pas a drolte
pour le cdté droit et un filetage pas
& gauche pour le cité gauche.

BUTEE DE BRAQUAGE

Ce réglage s'effectue par |'inter-
médiaira de vis placées sur la face
Intérieura du pivot.
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Coupe transversale de |'essieu.
1. Butée en cao

2. Guide du ressort - 3. de
ressort - 4, Ressort - 5. Cale de
chasse - 6. Essleu.

Coupe du moyeu 8
1. Ecrou de réglage -

3. Rondelle d'appui 2
4. Moyeu - 5, Vis de
fixation du disque 4

Cette opération doil se réaliser en
utilisant des plateaix pivotants. Du
fait de I'angle de divergence

exiérieure au virage est de 15° a
16° plus faible que la roue intérieure, | roue.
* Lever le véhicule et le faire repo-
ser sur des chandalles.

« Déposer la roua,

* Déposer les vis de fixation de
I'étrier de frein et retirer ce dernier
du pivot,

MOYEUX AVANT

Las moyeux avant sont mantés sur
roulements & rouleaux | s Extraire le capuchon du moyeu.

* Desserrer la vis & téte creuse de
I"écrou de réglage du moyeu,
ensuite déposer |'écrou et récupé-
rer la rondelle d'appui.

caniques placés en opposition.
L'étanchéité est obtenue par une
bague a lévre logée dans un alé-
sage usiné el situé sur la face inté-

Emplacement de la vis pour le régiage de la

butée de braquage.
1. Vis de butée - 2. Pivot - 3. Essieu.

avant.

2. Capuchon

£

6. Bague d'étanchéité )

7. Disque de frein 4 ) l

a8 P’ﬂqu'm de frein ﬁ"h A S
9. Etrier de frein,
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rleure du moyeu. Le moyeu est
maintenu sur la fusée par un écrou
freiné par vis et par une rondelle
I'angle de braguage de la roue d'appui.

* Desserrer les vis de fixatlon de la

MOYEU AVANT

Contréle du feu latéral du moyeu avant.

* Retirer le moyeu de la fusée,
récupérer la roulemeant extérieur.

* Extraire la bague d'étanchéité de
50n logement et dégager e roule-
mant Intérieur,

* Verifier I'état des roulements.

Au montage, graisser ces derniers,
placer le roulement intérieur dans
le moyau.

Nota : si la partie extérieure de la
bague d'étanchéité n'est pas revi-
tue de caoutchouc, enduire de
pite d'étanchéité Teroson Fluid
T 307 ou Dichtin 51.

- Graisser la lévre de |a bague
d'&tanchéilé, puis monter cette
derniére dans son logement, Ia
lévre doit étre orientée du coté du
moyeu.

* Engager |'ensemble moyeu-
disque gur |a lusée,

* Monter le roulement extérieur,

* Poser la rondelle d'appul contre
le roulement extérieur.

= Serrer |'écrou sur la fusée (la
face usinéa de cet écrou doit se
trouver du coté de la rondelle
d'appui) tout en faisant tourner le
moyeu afin d'éviter le marquage
des rouleaux coniques sur le che-
min de roulement.

* Desserrer |'écrou jusqu'd obtenir
un jeu latéral du moyeu de 0,02 4
0,04 mm.

* Freiner I'écrou de réglage par
l'intarmédiaire de la vis & téte
creuse,

Nota : pour mesurer le jeu latéral
du moyeu, il est nécessaire que la
vis a [éle creuse soil serrée sur
lécrou de réglage.

Lorsque le jeu est obtenu, remon-
ter le capuchon sur le moyeu ainsi
que I'étrier de frein sur le pivot,
serrer les vis de fixation au couple
de 19 & 22 m.daN pour les @ 14 st
25 4 28 m.daN pour les @ 16

* Remonter les roues et remettre
Favant du véhicule sur le sal,



Vi

Les Utilitaires Mercedes-Benz sont equipés d'origine d'une direction du
type & vis st écrou & circulation de billes. Sur demande ces véhicules
pauyent racevoir, an option, une direction avec assistance hydrauligue.

DIRECTION « L 1,5 » (sans assistance)

(en mm, sauf indication contraire)

Type:L1,52Z.
Marque : Mercades-Benz.
Rapport de démultiplication : 1/22.

Nombre da tours de volant (de butée en butée) : environ 5,5.

Pas de I'écrou et de la vis | 9.
MNemibre de billas ; 64.
de roulements ; & billes.

des logements des roulements : 50,98 a 51.
Diamétre des poriées de roulements sur la vis : 19,60 4 19,62.
Diamétre des portées de I'arbre porte-secteur : 34,48 & 34,49,
Alésage des bagues de I'arbre porte-secteur dans le boitier et couvercle :

34,504 34,51,

Jeu diamétral de I'arbre porte-secteur : 0,01 4 0,03.

Coupla de rotation de 'écrou (neuf) : 2 & 3 cm/kg.

Couple de rotation de la vis : 8 a 10 cm/kg.

Gouple de rotation de la colonne (boitier sur véhicule) : 17 & 18 cm/kg.

ENTRETIEN

Contenance du boitler : 0,45 |,

Qualité de |'huile : huile hypoide SAE 80.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de fixation du boitier sur e support : 3,58 4,5.
Vis de fixation du support sur le chassis : 3,5 a4.5.
Eerou de fixation de la bielle pendante : 40,
Ecrou de fixation de la barre de direction sur la bielle pendante : 7 a 10.
Bague filetée : 18 a 20.
Is de fixation du couvercle : 2,5,
crou « Seal-lock » sur la vis de réglage : 4,2 4 4,6.

DEPOSE DU BOITIER

= Déposer I'enjoliveur du volant de
direction,

« Déposer |'écrou de fixation du
volant et axtraire ce dernier.

* Ouvrir la capol extérieur, dévis-
ser les vis de fixation de |a trappe
supérieure.

+ Déposer |e tirant du radiateur,
rabattre la trappe vers le haut et
I'immobiliser.

« Ramanter vers le haut le man-

Bur situé sur la partie
8 boitier de direction.

* Déposer las boulons de fixation
du cardan.

= Débrancher la barre de direction
de la bialle pendante.

« Déposer I'écrou de fixation de la
bielle pendante et @xiraire celle-ci.
+ Déposer |'ensemble boitier de
direction &t support du longeron.

« Désaccoupler le boltier de son
support, ensulte le dégager du
véhioule.

- DIRECTION

de [a vis de

1. Vis de réglage

2. Cirelip

3. Rondelle de réglage
4. Secteur

DEMONTAGE

D er le couvercle aprés avoir
visse la vis de réglage et déposer
jas Vs de fixation du couvercle.

* Toumner la vis de direction pour
que l'arbre porta-sacleur pulsse
sortir du boitier.

+ Déposer la bague d'arrét du boi-
tler et dévisser la bague filatée a
I'aide d'une clé a téton.

= Dévisser la bague de réglage du
boitier.

» Sortir du boftler I'ensemble vis de
direction, écrou de direction avec
les cages des roulements a billes.

+ Enlever la bague d'étanchéité du
boitler et, & I'aide d'un extracteur,
la bague extérieure du roulement &
billes.

= Déposer le circlip de |'arbra
porte-secteur et enlever la vis de
raglage et sa rondelle de réglage.

« Sorllr le coussinet & épaulemant
hars du lube-enveloppe.

CONTROLE

ECHOU DE DIRECTION, VIS DE
FIXATION ¢

= Vérifier si la chemin de billes
n'est pas raye, marque ou endom-
mags. Les tubes-guides des billes
de |'écrou de direction doivent étre
en bon étal. Si nécessaire, rempla-
cer I'ensemble écrous-vis-billes.

= P=

Dépose de 'arbre
porte-secteur.

Le couple de friction entre écrou et
vis de directlon (circulation de
billes) doit étre de 2 & 3 cm/kg (&
remplacer, si ce couple n'est pas
obtenu). En fabrication, ces
organes sont apparies pour oblenir
la Jeu de fonctionnement prescrit.

ARBRE PORTE-SBECTEUR

« Vérifler 'usure des portées et
contrdler si l'arbre n'est pas vrillé
ol endommagé.

BOITIER DE mﬂEc"nou

+ Vérifier le bon &lal du boitier &t
l'usure de |a bague, En cas
d'usure, remplacer cette dernlére.
Emmancher la bague d'étanchélité
dans le boitler a l'alde d'une
douille de monlage.

- Vérifier la planéité du couvercle
et ['usure de la bague. En cas
d'usure, remplacer celle-ci,

« Varifier que les roulements sont
an bon état. ‘

MONTAGE

A l'alde d'un mandrin de fabrica-
tion locale, engager |a bague exté-
rieure du roulement supérlaur
dans la bague de réglage. X
« Chauffer les bagues intérieures
des roulements et las monter sur
la vis da direction.

« Poser la cage a billes dans |l
roulement inférieur. ‘



. POSE DU BOITIER

* Fixer le boitier de direction sur
s0n support el serrer les vis au
couple.

« Engager le cardan sur la partie
cannelée de la vis.

* Poser I'ensemble boitier-suppor
sur ls chassis.

* Rechercher la point-milisu de |a
vis de direction qul s'obtient en
divisant par deux |le nombre de
tours de celte dernlére de butée
an butée,

* Engager les cannalures de
I'arbre du volant de direction dans
le cardan.

= Serrer les vis du support du boi-
tier et les boulons du cardan.

* Rabaisser le manchon protecteur
sur le cardan.

* Remonter la blelle pendante sur
I'arbre porle-secteur en falsant
cofrespondre les repares.

* Visser un écrou neuf st le serrer
au couple. La vis du boitier étant
toujours au point-milieu, remonter
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Coupe longitudinale du boitier de
direction « L 1,5 Z »,

1. Cage extérieure du roulement &

billes - 2. Bague de réglage - 3. Vis

Coupe transversale du boitler de direction « L 1,5 Z ».
1. Arbre porte-secteur - 2, Boltier de direction - 3. Bague
d'étanchéité - 4.Bague - 5. Bague - 6. Rondelle de réglage
7. Circlip - 8, Couvercle - 9. Ecrou « Seal-Lock » - 10. Vis de

réglage - 11. Tube-guide - 12. Vis de direction - 13.- Ecrou.

Vis et écrou du bol-
tier de direction.

1. Vis 2 et 3. Tubes-
guides les
billes - 4. Ecrou de
direction.

* Placer l'ansemble vis de direction
colonne de direction-écrou de
direction dang la boftier,

* Engager |a bague d'étanchéité
dans son logement (la lévre doit
atra dirigée vers I'Intérleur du boi-
tiar).

* Remplir de graisse |'espace enlre
las deux lévres,

* Poser la cage a billes sur la cage
supériaure,

* Visser |la bague de réglage dans
le boitier de maniére que la vis (du
boitier) tourne encore facilement.

* Enduire de péte a joint le filetage
du haoitier de direction et visser la
bague filetée.

Le couple nécessaire & l'entraine-
ment de la vis de direction doit étre
compris entre 8 et 10 cm/kg. Son
réglage s'opére en vissant ou en
dévissant la bague de réglage &
I'alde d'une clé & ergots,

* Maintenir la bague de réglage el
sarrer [a bague filetée au couple.

* Procéder a une nouvelle mesure
du couple de rotation,

= Manter la bague d'anét dans le
boitier de direction.

= Introduire la vis de réglage (si
celle-cl a été déposée) dans
l'arbre porte-sacteur et la rondelle
de réglage (chanfrein vers la téte
de la vis),

* Monter le circlip.

Nota : la vis de réglage doit étre
montée sans jeu, i cel effet, utiliser

des rondelles de 3 ; 3,1 ; 3.3 ou
3.4 mm.

* Monter I'arbre porte-sacteur dans
le boitier; La dent centrale du sec-
taur doit s'engager dans le creux
central (formé par deux dents) de
I'écrou de direction.

* Monter le couvercle avec son
joint.

« Agir sur la vis de réglage (sur
I'arbre porte-secteur) pour obtenir
un couple de rotation de la vis de
directlon de 17 & 19 em/kg. Si la
valeur enregistrée du dynamo-
métre n'est pas dans la tolérance
indiquée ici, visser ou dévisser la
vis de réglage de |'arbre porta-sec-
teur.

Nota : la valeur du couple de rota-
tion indiquée ici n'est valable que
si le couple de rotation de la vis de
direction (sans I'arbre porte-sec-
teur dans le boitier) est de 8 &
10 em/kg.

= Régler, de 17 & 19 om/kg, le
couple de rotation total de |a direc-
tion. A cet effet, mesurer, a la vis
de direction, le couple nécessaire
pour passer le point-milleu.

Le réglage du couple s'effectue &
l'alde de la vis da réglage du cou-
vercle, Pour augmenter le coupls,
revisser la vis de réglage et inver-
sameant pour le diminuer.

4. Bague d’étanchéité - 5. Bague filetée

8. Circlip - 7. Arbre porte-secteur
8. Boitier de direction - 9. Ecrou de
direction - 10. Cage extérieure du
roulement a billes - 11. Tube-guide
12. Couvercle,

Lors du passage au point-milieu, la
diraction ne doit pas accrocher,
mais un léger point dur est tou-
Jours perceptible,

= Visser I'écrou sur la vis de régla-
ge et le blogquer au couple.

Pour cette opération, maintenir la
vis de réglage. Vérifier an second
lieu, la masure du couple de rota-
tion de la colonne da direction.

* Metltre de |la graisse entre les
deux lévres de |la bague d'étan-
chéité et engager celle-ci dans son
lagement (la lévre principale doit
étre du cdté du boitier).

« Faire le plein d'huile du boitier,

Repéres sur la blelle
pendante el sur
larbre porte-secteur.
A, Traits-repéres.

le volant de direction de fagon que
s@s branches soient en position
horizontale, serrar I'écrou au
couple.

« Agcoupler la barre de direction
sur la blelle pendante at sarrer
I'&crou au couple.

= Placer les roues avant sur des
plateaux pivotants el vérifier
I'angle de braguage de ces der-
niéres.

* Farmer et revisser la trappe
avant, accrocher el ravisser le
tirant du radiateur

* Controler le niveau d'hulle dans
la boitier de direction et le rappel
automatique des clignotants.

En, position ligne droite des rouas
avant les branches du volant doi-
vent étre horizontales, dans le cas
contraire déposer le volant et |e
décaler,

Baitier de direction
«L1,5Zn,

1. Support - 2. Vis de
réglage - 3. Ecrou de
fixation de ia bielle
pendante - 4. Bielle
pendante - 5. boitier
de direction

6. Bouchon de rem-
plissage d'huile

7. Manchon
protecteur.

1An
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COLONNE DE DIRECTION

| Nambre de billes - 24.

Epdi'\-.-,( ur des rondelles de la vis de ranglage de Parbre
porte secteur 2708 3,10 (de 2,05 en 0.05)

Couple de ratation de la vis de direction dang le cou-
vercle avani e serrage du corps de palier | 1,6 om/kg.
Coupic de retation de 14 \n'—. ey dircction apres e
du coms de palier D 2.3 a4 2.6 em/ky.

Couple de ratation e I'éurou do direction dans | pis
tori: 0.6 &1 cm/kg.

Couple do rotaton total {mesure & (a vis de direction)
11 & 17 umfkg.

ENTRETIEN

Gantenance du cireuil bydradligue - environ 1,61
Qualité: de I'huile : huite pour Iransmission hydraulique
{ATF) type A Suffix A, Dexron |1-D.

120 000 km.

200 000 km :

BOITIER DE DIRECTION
TyPE L 1,57 s
(zans assizlance).
A, Vis de réglage - B. Rondelle
d'épalsseur.

DIRECTION « LS 2 A» { avec assistance )

En option. les véhiclles de cette gamme peuvent recevoir une direction
avec agssislance a vis et dorou A circulation du tilles.

Elle regoit ung valve de limitation de braguage o agit dans les deux ‘

sehs. Lorsque les roues sont.braquées, |a valve de limitation est ouverle
par l'intermediaire de 'arbre porte-secteur co qui provogue I'équiibrage
de la pression hydrauligue des deux eGtés du piston.

CAnAcrﬁlm'nmum Dﬂmn.was |

(en mm, sauf indication contraire)

Type (LS 2 A,

Marque : Mercedes .Banz.

Rapport de demuitiptication ; 1/16,69.

MNombre de tours de volant {de butée en butee) @ 4
Tarage de la soupape de sireté de la pompe : 65 bars,

Fc rou & endac hcs 14 a4 16,
Ecrou & encoches Sur piston
Vig de fixalion du tubea-guide :

Remplacement do 'huile el du filtre

Echiange du boitier de direction
utiliation normale © 300 Q00 k.

20 a 24,
12815

fous les

utilisation mtensive

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de fixation du couvergle sur le bcltler g diiruction | 6 4 6.5

Ecrau de la vis de réglage 1 63 7.

Visde I arrétoir do la valve limitation - ¢,B & 1.
Ecrow da fixation de la bielle pendanto | 36

\ CONSEILS PRATIQUES

DEMONTAGE

+ Fixer la boitier de direction sur un
support approprie ensuite déposer
la valve de limitation de braquage.

= Tourner la vis de direction et la |

pasitionner au puint-milieu.
- Déposer 'écrou de |a vis de

reglage de I'arbré porte-secteur |

(maintenir la vis).
+ Déposer le couvercle oe 'arbre
porte-secteur, refirer les joints, le
circlip et chasser la bague d'atan-
chente,
« Visser la vis de reglage puis
degager I'arbro porte-secteur de
lintérieur du boitier.
- Déposer le circlip de la vis de
réglage ot retirer la rondelle
clappm

- Dégager le secand circlip et
dégager 'ensemble vis oo reolage
at rondelle de l'alésage de larbre
porte-secteur.
+ Daposer les vis de tixation du
couvercla de la vis sang fin, tour-
ner légérement cetta dermiéra en
sens inversc des aiguilles d'une

muontra, retirer lensemble Gou-
varcle, vis pistan de lnteriour du
baitier de direction.

Attention ; lorsque Pon tourne la
viv de direction pour dégager le
couvercle dir hoitier, celle-ci doit
| étre actionnde légérement car dans

— 101

e cas contraire, los billes risquent
de s'cohapper de Fécron.

+ Sortir 'acrou de la vis de direc-
tion, récuperer las billes.
« Deposer le rodlement 4 rouleaus
cylingdriques de la vis et la rondel.
le butés de Uintérieur du cou-
vercla. -

= Retirar du couvercle la vis de
direction, ratirar les joints.
+ Dépaser le routement & rouleaux
cylindriques de la vis &l la rondel-
la-butée de l'intérieur du cou
vercle.
» Déposer le tubs-guide du piston.
= Immabiliscr le piston dans un
support et retirer Pécrou a cre-
nedux ainsi qué lo second Gorou.

Nira : cet dcrou sert également 4
cemtrer of guider b partie diportée
du couvercle,

- Sortir la baguc d'étanchéitd en
Tétlon at | jaint 1m1qu|:
- Efiror la butée & roueaux cylin:
drique, 'écron de direchon de
Vintériour du piston, ensuite chas-
zor le roulement & billes.
+ Daposal o circlip d'arrél & la
couvercle de maintien du tiroir de
commande, attention de pe pas
laizeer aghapper les ressorts des
pistong oo réaction.
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Coupe longitudinale du boitler de direction « LS2A»,
1. Arrétoir - 2. Vis de fixation de I'arrétoir - 3. Valve de limitation de
braquage - 4. Arbre porte-secteu
direction - 7. Ecrou de direction -Ea. Piston - 9. Couvercle supérieur -
10. Ecrou.

7

"

Coupe transversale du boitier de direction « LS 2 A »,
1. Vis de réglage - 2. Joint d'étanchéité - 3. Joint torique - 4. Tiroir de
commande - 5. Boitier de direction - 6. Vis de direction - 7, Ecrou de
direction - 8. Piston - 9. Couvercle latéral du boitier - 10, Arbre porte-
secleur,

Emplacement du
tube-guide sur le

plston.

1 @t 6. Vis de fixation
2 ot 5. Arréloirs

3. Collier - 4. Demi-

tubes pour le trans-
fert des billes.

r - 5. Bouchon de vidange - 6. Vis de

CONTROLES

VIS DE DIRECTION

* Varifier si le chemin de roulement
des billes n'est pas rayé, marque
ou endommagé, dans le cas
tontraire remplacer le boitler de
direction.

ECROU (GUIDE by COVERGLE)

* Vérifier la portée du roulement &
rouleaux cylindriques, si alle pré-
sente des traces d'usures rempla-
cer la piece,

PISTON ET ECROU DE DIRETION

* Déposer les jolnts d'étanchéits at
extraire la bague extérieura du
roulement & billes,

* Vérifier le chemin de roulement
des billes dans I'écrou, dans |e cas
de tayures ou marquages, rempla-
cer la direction.

ARBRE PORTE-SECTEUR

* Contréler les portées de I'arbre et
celles du secteur. En cas d'usures,
remplacer l'arbre.

14

13
12

1
10

9
8
7

Coupe du couvercle supérieur avec la vis de direction.
1. Ecrou a créneaux - 2. Circlip - 3. Bague d'étanchéité - 4. Vis de

direction - 5. Rondelle d'appui

- 6. Ecrou - 7. Joint - 8. Couvercle

9. Rondelle d'appui - 10. Roulement - 11 et 12. Joints d'étanchéité
13. Cartouche & aiguilles - 14. Joint tarique,

1.Bague d'étanchéite

4. Bague d' .
H.Emuiwgﬂﬂ'

extérieure du roule-

— 102 —

Couvercle supé-
rieur du boitier de
direction.

1. Rondelle d'appul
2. Couvercle

3. Support.
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du tiroir de commande.
1. Cirelip - 2. Piston - 3. Ressort - 4. Rondelle d'épaisseur - 5. Tirolr -
6. Rondelle d";pul - 7. Ressort - 8. Rondelle d'appui - 9, Circlip.

COUVERCLE LATERAL DU
BOITIER

« Vérifier son état alnsi que le rou-
jement a aiguilles si celui-ci est
endommagea, remplacer le cou-
vercle complet.

« Controler agalement I'état du
roulement & aiguilles logé dans le
baitier.

TIROIR DE COMMANDE

Si le tirair est démonté, faire atten-
tion de ne pas intervertir les res-
sorts el les cales des daux pistons
de réaction.

« Vérifier que les plstons coulissent
corractement dans le tiroir.

MONTAGE

VIS DE DIRECTION ET COUVERCLE

+ Poser le roulement & rouleaux
cylindrigues sur |a vis de direction.
+ Monter le joint torique puls la
bague d'étanchéité sur la vis.

* Immaobiliser la couvercle supé-
tieur du boitler, placer la rondelle
dans son logement puis engager
la vis de direction.

* Placer le second roulament a
rouleaux cylindriques sur la vis de
direction,

* Poser la bague d'étanchéité (3)
dans I'écrou (8) (voir figura).

* Remplir de graisse I'espace entre
les |évres ensuite placer la circlip
(2).

* Visser 'écrou (6) dans le cou-
varcle (8) el le serrer légarement.

+ Vigser 'écrou @ créneaux (1) sur
I'éerou (B).

* Relever le couple de rotation de
la vis de direction dans le cou-
vercle qui dolt &tre de 1,6 cm/kg.
Lorsque ce couple esl attaint, ser-
rer d'avantage I'écrou (6) de fagon
que le coupla de rotation augmen-
te de 0,7 & 1 cm/kg.

« Serrer I'écrou a créneaux au
couple et controler & nouveau le
couple da rotation de la vis.

« Manter le joint torigue (7) et la
second de petit diamétre situé sur
le plan d'appui du couvercle,

PISTON ET ECROU DE DIRECTION

« Poser |la cage extérieura du rou-
lement dans le fond du-piston, pla-
cer la cage a billes,

« Engager |'écrou de direction
dans le piston.

» Placer e roulement (7) dans le
plston (8), s‘assurer que la cage
de ce roulement s'emboite dans
|'écrou de direction.

» Manter le Joint torique (2) puis la
bague d'étanchéite (1) dans
I'écrou (6).

= Immaoblliser le piston, visser
I'écrou & créneaux (5) sur l'écrou
(6), visser légérement ce darnier
dans le piston,

» Régler la précharge des roule-
ments de |'écrou de direction en
actionnant I'écrou (6). Lorsque la
valeur es! atteinte, immoblliser
I'écrou (8) par l'intermédiaire de
I'écrou & créneaux (5) qul dolt étre
serré au couple de 20 4 24 m.daN.
+ Contréler & nouveal |e coupla da
rotation de I'écrou da direction.

ASSEMBLAGE DE LA VIS
SUR L'ECROU DE DIREC-
TION

Engager la vis de direction dans
I'écrou de %Qun que le chemin de
roulement dés billes soit visible par
l'orifice de transfert des billes.

BOITIER DE DIRECTION
Type « LS2A »
A Ve (avec assistance).
Valve de limitation de - B. Rondelle

in

Mise en place des
billes dans le che-
min de roulement
de la vis el de
{'écrou de direction.
1. Vis de direction -
2. Bille - 3. Support
du piston.

Coupe de la vis de réglage el de
son logement dans |'arbre

porte-secteur.
1. Vis de réglage - 2. Circlip
3. Rondelle d'appul - 4. Circlip
5. Rondelle de réglage - 6. Arbre
du porte-secteur.

= Tourner lentemant la vis dans le
sens des aiguilles d'une moritre et
introduire 17 billes.

+ Remplir de graisse un demi-tube
guide &l y placer les 7 billes res-
tantes.

« Assurar les deux demi-lube et
obturer leurs orifices avec de la
graisse;

« Placer les deux demi-tubes dans
I'écrou de direction et les fixer &
I'alde de 'arrétoir | serrer las vis au
couple,

+ Relaver la couple de rotation de
la vis qui doif étre compris entre 4
et 6 cm/kg. Si cette valeur n'est
pas dans les tolérances, || est
conseillé de remplacer |a direction.

ASSEMBLAGE DU TIROIR
DE COMMANDE DANS LE
BOITIER

* Monter la bague d'étanchéité (2)
at la joint (3) dans le boitier,

« Graisser les ressorls (4) el les
placer dans les pistons.

« Poser le tirolr de commande
dans |e boitler de direction.

+ Mettre un joint (2) sur le cou-
vercle (5) el monter ce derniar
dans le bojtier de fagon que l'orifi-
ce usiné dans le couvercle soit
dirigé vers le haut.

« Posar le circlip (6) dans son loge-



ment de sorta que & face concave
solt orientée vers |'axtérieur,

MONTAGE DE L'ENSEMBLE
DU PISTON DANS LE
BOITIER

= Engager 'ensemble du piston
dans le boitier de direction.

« Tourner le couverclé du baitier
de fagon a faire coinglder I'orifice
de graissage avec la Benalisation
du boitler,

* Placer et serrar lgs vis de fixation
sans rondelle au gauple.

* Tourner la vis de direction dans
un sens ou dans l'autre afin gue la
dent centrale du piston se trouve
au milieu du boitler

ASSEMBLAGE DU COU-
VERCLE SUR L'ARBRE
PORTE-SECTEUR

* Monter les |oints et la bague
d'étanchéité dans le couvercle.

* Poser la vis de réglage (1) dans
le logament usiné sur I'extrémité
de |'arbre porie-secteur (vair figu-
a).

= Placer |a rondelle de réglage (5)
el monter la cirelip (4). La vis de
réglage doit avoir un jeu minimum.

Nata ; les rondelles sont catalo-
guées en plusieurs épaisseurs.

* Poser |a rondelle d'appul (3) puls
la airclip (2).

= Monter la bague d'étanchéité
dang le couvercle, la lévre princi-
pale doit &tre dirigée vers |'inté-
rieur, ensulte poser le circllp
d'arrét.

Boitier de direction assemble.
1. Vis de fixation de I'arrétoir
2. Valve de limitation de braqua-
ge - 3. Arrétoir - 4. Boitler de
direction,

* Lubrifier les lévres de la bague
d'atanchéité,

POSE DE L'ARBHRE PORTE-
SECTEUR DANS LE BOITIER

* Engager le couvercle sur |'arbre
porte-sectaur &l manter celul-ci
dans la boitier de direction da
maniére que |e creux de la dent
centrale du sacteur coinelde sur la
dent centrale du piston,

* Visser la vis de réglage |usqu'a
ce qu'elle tourne difficilemant,

* Positionner le couverclae latéral
du boitier afin de faire corres-
pondre les deux orifices de |ubrifi-
cation.

* Poser el serrer les vis de fixation
au couple,

* Visser la valve de limitation de
braguage (2) au maximum dans le
boitier.

* Poser l'arrétoir (3) et sarrer la vis
(1) au couple.

REGLAGE DE L'ARBRE
PORTE-SECTEUR

* Desserrer la vis de réglage de
I'arbre porte-secteur |usqu'a ce
que la vis de direction tourna faci-
lement,

* Relaver le couple de rotation de
la vis de direction.

* Agir sur la vis de réglage en sens
inversa des aigullles d'une montre
pour que la couple augmente de 4
4 6 cm/kg.

* Serrer le conire-écrou au coupla
tout en immabilisant la vis.

= Contrbler une seconde foig |e
couple de rotation de |a vis qui doit
étre de 144 20 cm/kg.

* Poser le boitier de direction sur
la véhicule.

CONTROLE DU COUPLE DE
ROTATION DE LA VIS DE
DIRECTION SUR LE VEHICULE

+ Désaccoupler la barre de direc:
tion de la bielle pendante.

* Desserrer ['éerou (2) de la vis de
réglage (3).

* Tourner cette vis de 1/8 de tour
en sens inverse des aiguilles d'une
mantre ensuite ressarrer I'écrou.

* Braquer la volan| de direction de
butée en butée plusieurs fois de
suite,

* Ratirer |e cache-moyeu du volant
de direction,

Réglage de 'arbre
porte-secteur.

1. Tournevis dynamo-
métrique - 2. Contre-
écrou - 3. Vis de

rég

Coupe partielle du boitler de
direction.

1. Vis de réglage - 2. Bague

d'étanchéité - 3. Joint torique
4. Ressort.
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Coupe partielle du tiroir de com-
mande dans son logement.

1. Boitler de direction - 2. Joint
torique - 3. Tiroir de commande
4. Piston - 5. Couvercle
6. Cirelip.

* Tourner le volant de direction a
gauche jusqu’en butée, revenir
légéremeant en sens inverse de 1/4
de tour environ,

* Relaver le couple de rotation qui
doit &lre de 5 & 12 cm/kg.

A l'aide de la clé dynamomaétrique,
lourner le volant de direction uni-
formément jusqu'a ce qull soit en
position ligne droite.

* Relever le couple de rotation qul
dolt 8tre de 11 4 17 cm/kg. Si catte
valeur est Inférieure, agir sur la vis
de réglage de 1/8 de tour en sens
Inverse des algullles d'une montre.
* Effectier un second contrdle
ensuite sarrer I'écrou de la vis de
reglage.

Empiacement des
tuyauteries sur le boi-
tier de direction.

1. Tuyauterie d'ali-
mentation (haute
pression) - 2. Conire-
écrou - 3. Vis de
réglage de |'arbre

porte-secteur

4, Tuyauterie de
retour - 5. Boitier de
direction,

—_ ihd

Remplacement de la valve de
limitation de braquage sur le
boitier de direction,

1. Boitier de direction - 2. Vis de
fixation de I'arrétoir - 3. Arrétoir
4. Valve de limitation de braquage.

* Remonter le cache-moyeu sur la
volant de direction, rebrancher |a
barre de direction sur la bielle pen-
dante.

REGLAGE DE LA VALVE DE
LIMITATION DE BRAQUAGE

* S'assurer que le niveau d'huile
du circult hydraulique soit correct.

* Soulever I'avant du véhicule
jusqu'a ce que les roues tournent
libramanit,

* Visser |a valve de limitation de
braquage (4) au maximum puls la
dévisser de 2 4 2.5 tours.

* Retirer la cache-moyeu du volant
de diraction,

* Faire tourner le moteur au ralenti
acceléré (environ 80D tr/min) et
tourner le volant de direction a
gauche jusqu'en butée,

* Placer la clé dynamométrique sur
I'écrou de fixatlon du volant de
direction et maintenir ce dernier en
bulée en exercan! un couple de
2,5 m.daN sur |a clé.

* Pandant ce temps, une seconde
parsonne vissera lentement la
valve de limitation de braquage
Jusqu'a ce que le couple (sur la
clé) soit ramené a 2 m.daN.

* Retirer la clé dynamométrique,
arréter la moteur,

* Poser 'arrétolr (3) sur la valve st
le fixer,

* Reposer le cache-moyeu sur le
volant de direction.

* Rabaisser I'avant du véhicule.




