| es ullilaires Morcedes Benz sont équipes <'un pont amiére avos couple
conique hypoitde & simple réduclion. Le différentiel comprond deux satel
lites pour les ponts HIL 01 et HL 0/2 ot guatre salelites pour le pont
HL 0/2. Les arbres da roucs sonl également difterents | du lype porteur
pour tes ponts HI 071 et HL 0/2 et non porteur peur le pont HIL 0/3.
L'enzemblc du mccamsmc de pont @st nlegre dans lo carter lorsqu'il y A
intervention, il est nécessaire de déposer ce dermer dy chassm

Sur ces types de pants |a précharga des roulements a rouleayx du boitier
da différantiel Gy obtanua par une deformation alastigue du carter d'gl
nacossite de I'aclrter avec un outil spécial, préconisé par le construciour,
pour déposar ol raposeat la boilier,

| ~ CARACTERISTIQUES

Identificatlon des poants arriere Marcedes Benz

CARACTERISTIQUES DETAILLﬁES

(en mm sauf lndlcatmn contraire)
PONTS HL 0/1-1,7 et HL 0/2-2,2

Fincement des roues arrigre ; 0¥ = 10" ou 0 = 1 mm.
Angle de carrossage @ -40" a + 20"

Diametre de ld couronna :

~pont HL O/ 1,7 1 200 ;

-ponl HE 0/2-2,2 ¢ 215,

Distance conigue thearique : BE.

CARTER DE PONT

Alésages des logemants da roulemants

- rouloment exteriaur du pignon d'attaque : 64,255 4 64,274

- roulemant intérieur du pignon d'attaque : 88,848 4 BE,870 ;
roulement du boitier de différentiel : 88,936 A 88,5958 ;

- roulemonts das demi-arbre de roues : 80,01 & 80,04,

BOITIER DU DIFFERENTIEL

Longueur 157 £ 0,1,

Diamétre des portées de roulements/carter : 54,013 & 54,039,
Alésage du logement de 'axe des satellites 1 19 & 19,021,
Diametre de la portéc de couronne/boitiar différential -
127,040.

Alésage de la couronne : 127 4 127 025,

Diametre de la portée das roulements sur le pignon d'attagua ;
- roulemeant extériaur @ 30,180 & 30,191 ;

- roulement intaricur : 41,301 & 41,312,

127,015 a

Précharge des roulemants du pignon «'aftague (avec bagua détanchéité

(25A3mdaN. &

Epalszeur des rondelles d'appui des plandtaires :
0,1o).

Précharge das plgnum planataires : 2 & 4 m.dan,
Epaisseur des cales pour le réglage de 1a précharge des roulements du
différentiel . 4,90 a4 6,08 {de 0,02 cn 0,02).

Pracharge des roulements du dittérentiel 1 5 a 8 m.daN.

1,34 1,7 {de 0,10 en

Ty as des 1 i
vahleutes 208D-210D| 308D 310D | 408D 4100
Types pants HL 0A-1.7 | HL /2-2,2 | HL 0222 | HLO3-33 | HL O 3.4
Modeles.. ... 741 -406 741-404 7d1-136 741-529 741 529

oy 741-404 ou 741.526
| Rapport pont !
Standard. ... | 208:486 533 ! 486 4 BB 4,86
210437
Option.......... 486 437 4,37 |

Fpaisscur do la cale pour le réglage de la distanee conigue * 54560 gl
,10 4 6,38 (de 0,02 cn 0.02).
Jew entre dants du couple comagne 0 0,10 3 0145,

ARBRE DE ROUES

Longueur : 850 a 851.

Diamétre de la portée des roulements | 45,026 4 45,042,

Nigmélre e la portée de la bague d' étanchéilé | 54 81 4 55,
Diamétre de la portés du lambaur de frein ; 84,963 4 84 988,

Jow latgral | roulements neufs 0 0,15 4 0,25 ; roulements wsAagers
0,50,

maxi

ENTRETIEN

Capacite du carter .
-pont HLOA-1.7 01,51
-pont HL 0/2-2.2 0 181

+ Qualité da Muile hypoide SAE 90,

Périndicite des vidangos .
tous las &0000 km.

1re vidange @ entre 500 et | 500 km ensuito

COUPLE DE SERRAGE {m.daN)

Vis de fixaticn de ia couronne . classe 310.9 -
14,

Vis de fixation des chapoaux du boitier différentiel : 6.5 4 7.5.

\/l:?. de fixation du couvercle sur le carer de pont 1 6 4 7.

Ecrous & cncoches des domi-arbra de roues © 30 4 36,

Ecrous des boulons de tization des couvorcles de demi-arbro de TOLIES
sur les trompettes 1 6,54 7.5,

Ecrous des élriars de ressorts de suspension | 8.

Boulons de fixation de l'arbre de transmigsion sur le plateau d'entraipe
ment B,

Roulons de tivation des amortisgcurs sur corps de pont ;8.

Vis de fixation des roues @ 16 4 18,

13ald4b;classe 129 174

PONT HL 0/3-3,3

Distance comaue théorigque © 66,

CARTER DE PONT

Alésages des logemaonts de roulemeants ;

- raulement extérieur du pignon d'attague : 64,265 3 64 274

- roulement interieur du pignon d'attaque © 88,848 a BB.870 ;
roulemonts du boitier de differantiol © 88,936 a 88,958,

Diamétre des porées des bagues d'étanchéné sur les trompettes -

a7a.

Diamétra das portées des roulemonts de moyeusx

- roulement intérieur ; 54,971 4 54,890 ;

- roulemeant axtérieur © 49,975 8 49,891,

74.81

BOITIER DU DIFFERENTIEL

Longueur gu différentiel * 157 + 0,1

Digmairg des porléos de roulements/carter du differentiol

94,039,

Aldsage du logement de laxe du croisillen des satellites :
18,093,

Diamatre de la portea de couropne/bofticr différanticl

127.,040.

Alézage de ta couronne : 127 3 127 025.

Diamétre de |a portee des roulements sur (e pignon d'attague
roulement extérizur : 30,180 a 30,191 ;

- roulemeant intéricur * 127 & 177,025,

Precharge des roulements du pignon d'attaque {avas bague d'étanchaite)

12,5 43 m.daN.

Epaisseur des rondelles d'appa des planétairas

0.10).

Précharge des pignons plandtaires | 2 4 4 m.odal,

Epaisseur des cales pour le reglage de la prechargo des roulaments du

différentiol : 4,80 4 6,08 (de 0,02 an 0.02).

Précharge des roulements du différenticl © 2 a 4 m.daM.

ch4,013 4
18,050 a

127,015 &

1.3 417 {de 0,10 en

— 88 —



0,02 en 0,02).

— PONT —
Epaisseur de (a cale pour le réglage de la distance conlque : 5 4 5,68 (de

Jeu entre dents du couple conique : 0,102 0,15,

MOYEUX

logemants de roulements : 89,927 & 89,962,
2:2::3: g:ﬁoggmam de la bague d'étanchéité : 95 4 95,95,

Jeu |ataral des moyeux : 0,02 & 0,04,

_ ENTRETIEN

£
Capacité du carter : 1,8 [¥
Quzi?té de ITuile hypoide SAE 90.

Pérlodicité des vlq:l‘\gﬂs : 1re vidange : entre 500 &t 1 500 km ensulte

‘qus las B0 000 krmy

Vis de fixation de la couronne ;
.classa 10.9:13 8145
-classe 129:17 419,

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis d'assemblage des demi-boitiers de différentiel :

M8, 109:4445;
-M10,108:6546.

Vs de fixation des chapeaux de boitier différentiel : 6,5 & 7.,5.
Vis de fixation du couvercle sur le carter de pont 164 7.
Baoulons des plateaux de freins: 8a 9, .

rous de fixalion des demi-arbre de roues/moyeux (64 7,

Eomm-écrous des roulements de moyeux : 20 &4 25.
o

oroiis das étriers de ressorls de suspension ; 8,
Boulons de fixation de I'arbre de transmission sur le plateau d'entraine-

ment : 8.

Boulons de fixation des amortisseurs sur corps de pont | 8.

Vis de fixation des roues : 16 & 18.

En cas d'intervenflbn, il est néces-
saire da déposer la pont du véhi-
cula, La remise en état ast idan-
ftigue pour les trois types de ponts
a part quelques variantes pour le
HL 0/3-3,3 qul seront traitées
séparément.

DEPOSE DU PONT

* Désaccoupler I'arbre de trans-
mission du plateau d'entrainemant
ansuite desserrer ('‘écrou de celui-
cl el les vis de fixation des roues,
* Caler les roues avant du véhicu-
le, soulever la partie arriére et faire
reposar les deux longerons sur
deux chandelles.
* Décrochear les deux céables de
frein & main du palonnier,
* Ratirer les agrafes d'arrét de
gaines des cables de frein a main,
* DBgager du longeron les colliers
de fixation des gaines de cébles.
. ﬁﬁ%nuplar les deux amortis-
Déposer & aton de fa
s a fixation de la barre
stabllsatrice,

* Déerocher |a biellette du correc-
teur de freinage.

* Débrancher le flexible du circult
hydrauligue de freinage,

* Plager un cric rouleur sous le car-
ter du pont, | metire en légére
pression.

* Déposer |8s acrous de fixation
des étriers de ressorts ensuite reti-
rer ces demiers.

« Décompresser le cric et dégager
I'ensemble du corps de pont de
dessous du chasais,

DEMONTAGE DU PONT

Pour déposer |e boitier du différen-
tiel, il est conseillé de placer le
pont sur un support et de lul faire

siibir une légére déformation par
lintermédiaire d'un outil spécial.

« Elinguer le pont et le poser sur
un support approprié (le plateau
d'entrainement dirigé vers la sol).

* Déposer las tambours de freins.

PONTS HL 0/1-1,7 ET HL 0/2-2,2

= Décrocher le ressorl de rappel du
dispositif de rattrapage d'usure
des gamnitures de frein.

* Reperer chague arbra de roue
afin de le temonter au mame
emplacement.

* Retirer les écrous des boulons
fixant le couvercle et extraire
I'arbre de roue.

+ Dégager le plateau de frain,

PONT HL 0/3-3,3

Sur i:y type de pont, il n'est pas
néocassaire de déposer les freins,
retirer seulement les demi-arbre,
les opérations suivantes sont com-

Coupe des ponts HL 0/1-1,7 et HL 0/2-2,2.

munes pour |es trois ponts :

* Déposer le couvercle du carter
de pont.

* Repérer les chapeaux de paliers,
les cales pour le réglagg de la pré-
charge des roulements du différen-
tiel et dventuellement les cages
extérieuras des roulements,

A l'aide d'un levier, retirer e boftier
de différentiel, récupérer las cages
extérieures des roulements. & rou-
leaux conlques ainsl que les cales
de réglage.

= Retourner le corps du pont d'un
1/2 tour de fagon que le plateau
d'entrainement soit A |'opposé du
sol.

L'écrou de fixation (du plateau
d'entrainement) etant desserré le
déposer puis extraire la plateau.

« Chasser le pignon conique vers
le bas, récupérer sur ce demier la
bague entretoise délormable assu-
rant |a pracharge das roulements
ansuite extraire le roulemeant.

PONT ARRIERE (HL 0/1-1,7 et HL 0/2-2,2)

A. Bague eniretoise - B. Cale pour le réglage de
la précharge des roulements du différentiel
D. Roulement - E. Cales pour le réglage des pla-

nétaires.




= Dépozer la bague d'élanchéitég
e l'intérieur du corps de pont et
recuperer le roulerneant.

+ Chasser fos bagues exterieurey
des roulements at retiror la rondel-
le pour le reglage de la distancea
conigue.

DIFFERENTIEL
Désassemblage

PONTS HL 0/1-1,7 ET HL 0/2-2,2

+ Extraire les roulements a rou-
loauy coniques puis puser le bol-
tier du différantiad en position verti-
calc sur une table de prasse {les
tétes des vie de fixation de la cou-
ronne dirigées vers le haut).

A Faide du vérin de presse, immao-
bilizer 'ensemble du hoitier, dépo
saf las vis de |a couronne et chas-
ser cette derpiéra du boitier.

= Dacompresser |e verin, enlevar la
boitier et la cournnne de |a tabte
de presse ot le déposer sur un éla-
bli.

+ Chasser ia goupille tubulaire
assurant I'immebilization do 'axe
des satellites ensuite degager e
dernier du boftier.

- Tourner légérement les pignons
planataires de fagon que les satel
lites puissent &tre dégagés par les
deux lumigres du boitier da diffé-
rentiel, ratirar les rondaties
poncaves (une par satellite) ensui
te les planétaires avec les ron-
dalles d'appui.

PONT HL 0/3-3,3

Sur ce type da pent le boftier du
différentiol cst en deux parties et

o satellites.

PONT ARRIERE {HL 0/3-3.3)

A. Bague entreloise - 8. Cale pour e réglage de
ia distance conique - C. Cale pour le réglage des
planétaires - D. Cale pour le reglage de la pre-
charge des roufements du diffgrantiel.

Coupe du boftler de différentiel
(vua de dessus, ponts HL 0/1-1,7 et HL (v2-2,2).
1 &t 6. Cales pour le réglage de la précharge des roulements
2. Couronne - 3. Axe des sataliltes - 4. Sateliltes - 5. Planetaire
7. Randelle de régiage des planétairas.

comprend un vroisillon et quatre

= Commencer par axtraire les rou-
lements A rouleaux coniques, puis
poser le boitier du ditérentiel en
position verticale sur una tabla de

Coupe trangversale du pont vue
da I'arridre (pont HL 0/3-3,3).

i et 7, Cales pour ie réglage de
Ia précharge das roulements du
boitler de différentiel

2, Demi-boitler du différentiel

3. Couronna

4. Crolsilion - 5. Satellite

6. Plandtaire

8. Demi-arbre de rove.

— G0 —

presse (les tétes des vis de fixa
tion de la couranne dirigaes vers 1@
haut).

A Vaide du verin de pressc immo-
biliser 'ensembla du boltier, dapa-
ser les vis de la couronne el chas-
sar cette dorniaro du boitier.

« Décompresser le varin, retourngy

i o boitier d'un demi-tour de fagon

gue las vis de fixation dos gdemi-
boltiers soient vers le haul, abais-
sor o verin de presse afin d'immo-
hiliser le diffarantial, dasserrer o
deposer tes vis de fixation.

+ Dégomprasser le vorin, dégager
le differentiel, s'assurer gque
chague demi-boitier st repére.

« Désaccoupler las demi-hoiliar,
rocupércr les planétaires avec leur
cale, ratirer les satellites du croi
sillon, récuparer las rondallas
canvexes.




Assemblage

Les opérationa de remontage ot de
réglage nécessitent une propreté
rigoureuse. Toutes les piéces dol-
vert étre controleas st nettoyées.
Si les reulements sont réutilises,
los débarasser de toutes impure-
tés et les souffler avant le reman-
tage. Le montage des pléces doit
s'effectuer en ulilisant des man-
drins appropriés. L'ufffisation du jet
de bronze ou d'aluminium est &
exclure car desparticules de métal

vent sintradffire dans les loge-

Nients et fausser los réglages.

PONTS HL 0/1-1,7 ET HL 0/2-2,2

+ Placer lo boltler du differentiel en
position horizoritale.

« Lubrifier toutes les pigces avec
du prodult speclal genra pate
Malykote HTP ou pate WHS LN
776,

« Poser une rendelle sur chague
planétaire @ introduire les plané-
talres alnsi équipés dans le boitier
de différentiel. A l'aide de deux
mandrins les maintenir en place.

« Prasenter les satellites munis de
jeurs rondelles et les introduire
dans |e boftier.

* Introduire proviselrement un
mandrin ou I'axe dans son loge-
ment ensulte dans l'alésage des
satellites.

« Mesurer le couple de rofation de
|'ensemble des pignons qui dolt
étre de 5 & B m.daN.

Si la valeur relevée n'esl pas dans
les tolérances remplacer les ron-
delles d'appui des planétaires par
des plus ou molns épaisses
|usqu'a abtenir le couple désiré.

Nata : les rondelles d'appui des
planétaires sont cataloguées en
cing épaisseurs différentes,

Loraque cette opération est termi-
née, retirer 'axe des satellites et y
placer définitivament I'axe d'origi-
ne an faisanl correspondre le trou
transversal du logement de la gou-
pille avec calul using dans le boi-

tier du différential.
A l'alde d'une broche, monter la

gouplile tubulaire,
= Manter les roulements a rouleaux
aniques de chaque cité du boi-
1 8l le boitier du différentiel ou

les roulements ont été remplacés Il
ast nécessaira de faire une nou-
velle détarmination, de la préchar-

ge des roulements. Pour cela,
poser les cages extéricures sur les
roulemeants et placer |'ensemble du
boitier ver| Ent sur une table
de presse.

+ Mettre le vérin en comtact avec
la cage extérieure du roulement
(calle du haut) & y appliquer une
prassion de 700 = 50 kg.

« Enrouler une ficelle sur ja péri-
phérie du boitier & lemplacement
de la couronne et a |'alde d'un

— PONT —

Mesure du couple de
rotation des plané-
taires (ponts HL 0/1-
1,7 et HL 0/2-2,2).

1 et 2. Mandrins de
montage provisoire,

peson mesurer |a force nécessaire
pour entrainer le boitier, La valaur
ralevée sur le peson doit étre de 2
a 4 m.daN et doit étre identiqua
lorsque le boitier est en place dans
| carter de pont. Cette valeur peut
sa modifier & l'alde de cales de dif-
férentes épaisseurs.

Aprés ce contrle, décompresser
le vérin de presse el dégager le
baoitier de différentiel.

La mise en place de la couronne
s'effectusra ultérieurement lorsque
|'épalsseur des cales assurant la
précharge des roulements aura
é1é déterminéde (volr paragraphe
« Réglage du jeu d'engrénament =),

PONT HL 03/-3,3

+ Chauffer le roulement & rouleaux
coniques (80°C) et I'emmancher
sur le pignon d'attaque jusqu'en
butée,

= Lubrifier toutes les piéces avec
du Molykota HTP ou péate WHS LN
776 avant montage.

+ Placer le pignon planétaire de
différentiel avec sa rondelle dans
le carter,

+ Enfiler les satellites et rondelles
sur Ie croisillon du différantiel.

= Positionner I'ensemble dans le
carter de différential.

* Mettre en place le second plane-
taire ave sa rondella.

= Monter le demi-boitier du diffe-
rentiel en respectant les repéres,
serrer les vis au couple,

= Contrbler et régler le couple de
rotation du différentiel.

Nota : le e de rolation peut
étre modifié i aide de rondelles
de compensation disponibles dans
des épaisseurs allant de 1,30 a
1,85 mm par tranches de 0,05 mm.

* Placer la couronne sur le carter,
utiliser des vis neuves, les serrer
au coupla,

« Chauffer & BO°C les deux roule-
ments du différentiel et les mettre
en place. lls dolvent venir en butée
contre le carter, controler I'appul
avec un jeu de cales.

REGLAGE DE LA DIS-
TANCE CONIQUE
Sur ces types de pont la distance

conique est déterminée par des
cales d'épaisseur placées entre la

Repéres d'assemblage des
demi-boitiers de différentiel
{pont HL 0/3-3,3).

Les repéres sont Indiqués par
les fléches.

1 et 3. Demi-boitiers -

2. Croisiilon des satellites.

cage extérieure du roulement (coté
pignon) et le carler de pont.

Pour mener correctement les opé-
rations de réglage, |l est consaillé
d'utiliser 'outillage préconisé par le
constructeur, si l'atelier ne pos-
séde pas cst outillage Il est pos-
sible de régler 1a distance conique
d'uné autre fagon pour cela
+ Positionner le corps du pont de
fagon que le plan de |oint du cou-
varcle soit & 'opposé du sol.

* Monter |la cage du roulement
Intérleur (coté pignon) dans son
logament ensulte poser le roule-
ment & roulaaux conigues équipé
du pignon d'attaque.

« Posar une barre cylindrigue recti-
fige dans les logements des roule-
mants du boitier différentiel.

= Relever la distance entre |'extra-
mité du plgnan d'attaque intérleure

Etalonnage du comparateur sur
le gabarit.

1. Partie réservée pour les ponts
HL 02220t HL 0/3-33-2.
Partie réservée pour le pont HL
0/1-1,7 - 3. Gabarit - 4. Plaque -
5, Socle du comparateur.

Etalonnage du comparateur sur
e pignon conique avec le gaba-
rit magnétique,

6. Gabarlt magnétique
7. Pignon conigque
8. Roulement.

du roulement et la barre rectifiee.

* Ajouter a celte distance le rayon
du logement des roulements qui
esl de 44,468 a 44,479 mm,

+ Relever la valeur inscrite au
crayon électrigue sur 'extrémité du
plghon d'attague (distance
conigue) faire la différence qui
donnera |'épalsseur de la cale &
placer entre la cage extérieura et
la corps de pont,

Réglage de la distance conique
avec ['outillage spécial

« Monter le roulement & rouleaux
coniques sur le pignon d ‘attaque.

Coupe partielle du
corps de pont.

A. Distance conigue
théorique : 66 mm.

1. Cale pour le réglage
de la distance conique [

2. Pignon d'attaque.

—_—




- Poser le gabaril (3) sur la plague
(4), étalonner la comparateur &
8 mm puis le régler sur « 0 » (voir
figure)

Important : pour le pont HL 0/1-
1,7, utilise la partie basse (2) el
pour les ponts HL 0/2-2,2 et HL
0/3-3,3 utiliser la parfie haute (1)
du gabarit, &

Y

ot

Lorsque la comparateur est étalon-
né ne plus le d ar.

« Retirer le gabatt et poser 4 sa
place le pignon d'attaque muni de
son roulement et de sa cage exié-
rieure ainsl que le gabarit magné-
tique (6).

+ Relaver la cote du pignon
d'attaque ainsi équipé par rapport
& la précédente mesure et falre la
différence.

Nota : lors de la mesure, tirer le
pignon d'attaque vers le bas en le
tournant simultanément. Ajouler
0,03 mm & la valeur relevée du fait

ue lors de son mantage dans
‘essien, le pignon d'allague se
trouve enfoncé i concurrence de
ceftte valeur dans le carter d'essieu.

« Pasltionner le gabarll de réglage
(10) & 668 mm (distance conigue
théorigue) en vissant la tige de
mesure dans le comparateur.

« Etalonner le comparateur & 2 mm
gl régler le cadran & « 0 »,

+ Poser le gabarit (3) dans le carter
de pont, ensuite placer I'ensemble
des cimblots (9) dans les demi-
logements des roulements du boi-
lier du différentiel.

+ Relever I'écant entre la distance
conique théorique qui est de
66 mm et la distance conlque réalle,
Sl la différence de cote relevée est
en direction de la couronna, l'addi-
tionner avec la différence de cote
qui a até établie lors de la mesure
du gabaril et du pignon d'attague ;
dans le cas contraire, soustraire
celte cole.

La valeur ains| déterminée corres-
pond & |'épaisseur de |a cale qui
sera placée entre la cage du roule-
ment et le carter de pont.

Exemple 1

Cote de base ; 66,00 mm

Valeur gravée sur |la couronne !
-66,02 mm

Ecart par rapport 4 la cote de base |
-0,02 mm

Différence de la valeur relevée
entra I'étalonnage du gabarit (3) et
du pignon d'attaque (voir figures) :
65,18 mm

Ecart par rapport 4 la cote de base |
-0,02 mm

Ecart du carter déterminé avec l&
cimblot (9) dans les logements des
roulements (voir figures), en direc-
tlon de |a couranne : -0,06 mm
Epaisseur de cales a monter :

5,10 mm

Positionnement du
gabarit pour le
réglage de la

distance conique

8. Cimblot

10. Gabarit de réglage.

Example 2

Cata de base : 66,00 mm

Dimension gravée sur la couronne :
65,96 mm

Ecart par rapport & la cote de base :
+0,04 mm

Différence mesurée ; 5,36 mm

Ecart par rapport & la cote de base .
+0,04 mm

Ecart du carter (en direction du
plgnon d'attaque) : +0,02 mm
Epaisseur des cales : 5,42 mm

Relevé de la distan-
ce conique.

3, Gabarits de diffeé-
rentes hauteurs
selon le type de
pont - 9. Cimblots.

MONTAGE DU PIGNON
D'ATTAQUE
Lorsque I'épaisseur de la
cale qui assure le régla-
ge de |a distance conigue
esl déterminée, déposa
las cimblols et le gabarit.
+ Poser la cale de régla-
ge dans le carter de pont
an orientant le chanfrain
du cdté du plateau
d'entrainement.

Identification d’'un couple
conigue.
1. Numeéros de couple conique -
2. Distance conique
{ici 66,02 mm).

* Monter la cage extérieura du rou-
lement interme dans son logement.
= Effectuer la méme opération pour
le roulement externe (coté plateau
d'entrainement).

« Engager le pignon d'attaque
dans le carter.

Naota : il est & mentionner que la
précharge des roulements a rou-
leaux coniques du pignon
d‘attaque est obtenue a partir de la
bague entretoise. Cette bague a
une longueur bien définie et se
déforme par le serrage de I'écrou a
collerette.

Positionnement du plateau
d'entrainement par rapport au
pignon d’attague.

1. Plateau d'entrainement
2. Encoche usinée sur le plateau
3. Encoche usinée sur 'extrémi-
té de I'arbre du pignon d’attaque
4. Extrémité de I'arbre du
pignon d’attaque.

Coupe du nez de pont.

Le médaillon indique le sens de
montage des bagues
d'étanchéité.

A 15 mm.

1. Plateau d'entrainement

2. Ecrou a collerette - 3. Bague
d'étanchéité - 4. Bague entretol-
se (déformable) assurant la pré-
charge des roulements - 5. Cale
pour le réglage de ia distance
conlque - 6. Pignon d’attaque -
7. Couronne.



« Engager la bague entretolse sur
la partie cylindrique du pignon puis
monter 18 roulement extarisur.

. Poser |es bagues d'étanchéité
(IBgérement |lubrifiées) dans leur
jogement : pour le sens du monta-
ge sa reporter & la coupe partielle

du pant.
z M';ﬂmr & plateau d'entrainement

aur lextrémité du pignon d'attaque
at s'assurer que I'encgche (2) soit
an face de 'encoche (3
. immaoblliser le plateau d'entraine-
ment par ['intermggdiaire d'une cle
de fabricatior | :
. Visser et serrar 'écrou a collerel-
t@ jusqu'a ce que Ia précharge des
roulements solt entre 2,5 et
3 m.daN, ensuite frelner I'écrou en
rabattan! sa collerette.
Important : dans le cas d'un serra-
@ excessif de ['écrou & collerette
a précharge des roulements
rlsque d'étre supérieure & la valeur
donnéa par le constructeur. Dans
ces conditions, il est déconsellla
de desserrer |'écrou pour obtenir la
précharge correcte, la bague
entreloise sera remplacée par une
neuve at la serrage de |'écrou
daevra cesser lorsgue la précharge
des roulements sera atteinte,
Si Ia bague d'élanchéité doit seu-
lement &tre remplacée, il ast
nécessalre de relever la valeur de
ja précharge des roulements avant
le desserrage de |'écrou & collerat-
te. Ay montage la bague entretol-
se déformée peut &tre réutilisée a
condition de serrer I'écrou plus for-
temant afin d'oblenir une préchar-
ge supérleure de 10 crm/daN. par
rappor & celle mentlonnée ci-des-
5US.

REGLAGE DE LA PRE-
CHARGE DES ROULE-
MENTS DU BOITIER DIF-
FERENTIEL

Sur cas lypes de pont, la préchar-
ge des roulements du boitier diffe-
rentiel s'effectue par des cales
d'épaisseur placées de parl el
d'autre des cages exigrieures des
toulements ainsi que par une cer-
taine contrainte du corps de pont,
Paur déterminer I'epalsseur de ces
cales, Il est nécassaire d'utiliser
l'outillage spécial et de s'assurar
que le boitier de différentiel soit
équipé de ses roulements, la cou-
ronne sera montée ultérieurement.
* Poser |'écarteur sur le corps de
pont.

Sl aucune piéce du boitier de diffé-
rentiel n'a &té remplacée, les cales
d'epalsseur peuvent étre réutili-
sées et &tre remises a leur empla-
cement d'origine.

Dans le cas contralre, placer une
cale de glua faible épaisseur cHté
opposé & la partie de Ja couronne
(volr flache sur |a figure).

Nota : les cales d'épaisseur ont un
sens de montage el doivent éire
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placées de sorte que le chanfrein
soit & 'opposé du roulement.

* Relécher « I'écarteur » et monter
les chapeaux de paliers aux
reperas comme pour un montage
définitif.

« Enrouler une ficelle sur la péri-
phérie du boftier (pignon d'attague
déposé) et a I'aide d'un peson,
masurer la force nécessalre pour
entrainer le boitier, La valeur rele-
vée doit étre de 2 4 4 m.daN.

Si la valeur n'est pas conforme a
celle décrite ci-dessus (précharge
trop faible), deéposer les chapeaux
da paliers (attention aux repéres)
poser |'écarteur sur le corps de
pont et serrer la vis Jusqu'a ce que
les ressorts’ Belleville appliquent
sur toute la surface, retirer le bol-
tier de différentiel et remplacer les
cales de réglages par des plus
épaisses.

Nola : les cales sonl cataloguées en
plusieurs épaisseurs.

* Reposer le boitier avec les cales,
relacher I'écarteur et remonter les
chapeaux de pallers selon leurs
repéres.

= Contréler & nouveau la force
nécessaira pour entrainer le bof-
tier,

« Terminer le remontage du diffé-
rentiel. 7

= Remonter le boitler de différehtiel
dans le corps de pont en pranant
les mémes précautions décrites ci-
dessus et en utllisant le méme
outillage.

Sur les ponts HL 0/1-1,7 et 0/2-2,2
la couronne doil &lre chauffée a
60°C avant da la poser sur le car-
ler.

+ Serrer les vis des chapeaux de
paliers au couple.

D e S
ments du boitler de
différentiel.

La fléche indique Ia
cale de plus falble

épalsseur pour obte-
nir un jeu d'engréne-

REGLAGE DU JEU
D'ENGRENEMENT

Le reglage du jeu d'engrénament
s'effectus par les mémes cales qui
assurent le réglage de la prachar-
ge des roulements,

* Poser le support du comparateur
4 socle magnétique sur le plan de
jaint du carter de pont.

« Positionner le comparateur da
fagon que le toucheau soil perpen-
diculaire sur un flanc d'une dent de
la couronne.

+ Tourner le cadran du compara-
teur et positionner le = 0 « en face
de l'aiguilie.

» Actionner la couronne dans les
deux sens et relever la valaur sur
la comparateur.

« Effectuer celle opération sur trois
autres points équidistants de la
couronne et faire |a moyenne
générale ; le Jeu d'engrénement
doit &tre de 0,10 4 0,15 mm.
Dans le cas d'un jeu d'engréne-
ment Insuffisant, éloigner la cou-
ronne du pignon d'atlague, dans le
cas contraire rapprocher la cou-
ronne du pignon.

Cette opération nécessite de
déposer les chapeaux de paliers el
de poser 'écarteur sur |e corps de
pant.

« Intervertir les cales d'épaisseur
d'un coté ou de I'autre afin d'éloi-
gner ou de rapprocher a couronng
du pignon d'attaque mais ne pas
changer I'épajsseur lotale des
cales qui modifieralt la précharge
des roulements du boitier de diffé-
rential,

Aprés ces contriles ou interven-
tions, relacher I'éearteur, reposer
les chapeaux de paliers et serrer
les vis au couple préconisé,
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CONTROLE DE LA POR-
TEE DES DENTS

Aprés le réglage du jeu d'engréne-
ment du pignon d'altaque et de |la
couronne, il @st recommandé de
verifier la portée des dents an
enduisant ces derniéres de « san-
guine = ou de « bleu de Prussa ».
Selon la portée, il est quelquefois
nécessalre de modifler I'épaissaur
de la cale qui assure |e réglage de
la distance conlgue,

D'aprés |a figure :

A - Portée correcte.

B - Portée en sommet de dant,
reduire I'écart du pignon d'attaque
el augmenter celul de la couronne.
C - Portée en pied de dent, procé-
der a la correction Inverse en cas
B.
Aprés ces opératlons, poser le
couvercle sur le carter de pont et
sarfer les vis au couple.

Portée de la denture de la cou-

ronne en charge.

A. Portée correcte - B, Portée
sur le sommet des dents (incor-
recte) - C. Portée sur le fond des

dents (incorrecte).

DEMI-ARBRE DE
ROUES(PONTS HL 0/1-1,7
et HL 0/2-2,2)

Les ponts cités cl-dessus sont
équipés de deml-arbra de roues
du type porteur qui transmetient
non seulement la propulsion aux
roues arrigre, mals subissent aussl
les efforts radiaux supportés par
l'intermeédiaire de leur roulement &
rouleaux coniques.

La précharge de ces demniers est
oblenue par 'intermédiaire d'une
bague entretoise déformable pla-
cée entre le couvercle et le sup-
port de |la bague d'étanchéité dont
sa longueur (lorsqu'elle est neuve)
esi bien definie.

L'ensemble st maintenu par un
écrou & encoches avec pas a droi-
te pour le deml-arbre coté droit et
pas & gauche pour le demi-arbre
coté gauche.



Impaortant | auparavan! ces demi-
arbre de roues recevaient une frei-
te. Ce montage n’est plus ulilisé
depuis janvier 1982 et a été rem-
placé par des demi-arbre équipés
d’écrous a encoches, en réparation
les véhicules équipés de ancien
montage (demi-arbre avec freties)
doivent recevoir le nouveau mon-
tage (demi-arbre avec écrous),

DEMONTAGE %

Nous ne décrivons pas icl la dépo-
se des demi-agere de roues, celte
opération a itéa en début de
chapitre dans |le paragraphe «
Démontage du pont »,

Avant la dépose, || esl necessaire
de contréler 'emplacement des
demi-arbre de roues, ceux-cl étant
repérés par des fléches (voir figu-
re).

= Défreiner I'écrou et le dévisser 4
I'alde d'un outll approprié.

Nota : le demi-arbre de roue

gauche posséde un filetage pas a
gauche et le demi-arbre de roue

droil un filetage pas a droite,
Fécrou avee gorge est i filetage A
gauche et 'écrou sans gorge a file-
‘tage & droite.

Identification d'un demi-arbre de
roue (ponts Hl.z%rd.rﬂ HL 0/2-

Sur la figure on remarque deux
fléches disposées a I'opposée
l'une de 'autre indiquant le sens
de rotation et le coté (ici le coié
gauche).

Mise en place de la bague

d'étanchéité en pol, ane
dans la bague 3
1. Chanfrein extérieur
2. Chanfreln intérieur.

* Ratirer |'ecrou et |'arrétair.

* Extraire en une opération |e rou-
lamen! 4 rouleaux coniques, le
couvercle comportant les bagues
d'étanchéité et la bague défor-
mable,

* Déposer le joint lorigue de Ia
bague d'appul et chasser la bague
d'étanchéité en polyuréthane
axpansé de la bague déformable.

* Nettoyer toules les piéces.

MONTAGE

= Mettre de la graisse entre les
lavres de la bague d'élanchéits,
placer le Joint torique légérement
lubrifié sur la bague d'appuil,

* Engager |a bague en polyurétha-
ne lubrifiéa dans un mélange
d'hulle hypoide SAE 80 et graphite
dans la bague déformable, pour le
sens de montage, se reporter & la
coupe du moyeu,

+ Engager la couvercle de palier
sur le demi-arbre de roue.

* Placer |la bague déformable sur
la bague d'appui et dans le cou-
vercle de palier,

+ Chauffer le roulement & rouleaux
conigues a la température da BO°C
environ et 'engager rapidement a
I'alde d'un outil approprié sur la
demi-arbre de roue, faire attention
gue |a cage n'appuie pas sur la
rondella.

Nota : attendre que le roulement
refroidisse, ensuite le graisser,

* Plager un arrétoir neuf.

= Engager un écrou neul et |e ser-
rer au couple correspondant ensui-
te rabattre I'arrétoir dans las deux
encoches.

POSE DU DEMI-ARBRE
DE ROUE

« Poser le plateau de frain sur
I'extrémité de la trompatie du pont.
- Gralssar |e Joint et le placer &
lintérieur du plateau de frein.

« Engager le demi-arbre de rous
dans son logemenl respectif,

« Appliquer le couvercle (le méaplat
vers le haut) sur les boulons et
serrer las écrous dans l'ordre par
passes de 1/2 tour [usqu'a ce que
le couple prescrit soit atteint.

POSE DU PONT

* Poser le pont sur un support
approprié et placer ce dernier sur
un eric rouleur,

» Amener cel ensemble sous le
chassis du véhicule, actionner le
cric afin que le pont vienna se pla-
guer sous les ressorts de suspen-
sion,

* S'assurer que les tétes des éto-
quiaux pénétrent dans leur loge-
mant. ‘

= Maintenir le cric dans celte posi-
tion puis monter les ériers.

* Rebrancher le flexible sur la
tuyauterie du circuit hydraulique
des freins,

Serrage des écrous
de fixation du cou-
vercle du roulement.

b

+ Raccorder la biellette du correc-
teur de freinage.

* Raccorder les amortisseurs arria-
re et la barre stabilisatrice.

« Accoupler puls fixer l'arbre de
transmission sur le plateau
d'entrailnement du plgnon
d'attaque.

* Remaettre |es deux cables de
freln & main dans les guides &t
fixer ces derniers.

+ Visser les colllers de fixation sur
les longerons,

* Rebrancher les cables de frein a
main au palonnier,

« Régler le frein & main el les freins
arriere.

« Purger le circuit hydraulique des

- freins.

+ Falre le plain d'hulle dans le car-
ter de pont. -

« Remonter as roues et remettre lo
véhicule sur le sol.

MOYEUX ARRIERE(PONT
HL 0/3-3,3)

Ce lype de pont est équipé de
demi-arbre de roues non porteurs
el de moyeux reposant sur des
roylements a rouleaux coniques
placés en opposition. L'élanchéite
est réalisée par une bague & lévre
lngée dans un fraisage prévu a cet
usage dans le moyeu, la lévre
porte sur une bague rapportée sur
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Coupe d'un demi-
arbre de roue et
[dentification des
écrous & encoches
(ponts HL 0/1-1,7 et
HL 0/2-2,2).

A. Ecrou a encoches
filetage & droite - B.
Ecrou & encoches
avec gorge flletage a
gauche,

1. Couvercle

2. Bague en polyuré-
thane expansé -

3. Bague déformable
4. Bague d'étanchéi-
té - 5. Bague d'appul
6, Joint torique

7. Cage extérieure
du roulement

8. Arrétoir -

9. Ecrou a encoches
10. Demi-arbre de
roue.

la trompette de pont. Le demi-
arbre de roue recolt une bague
d'étanchéité logée dans un évide-
ment, la lévre porte sur 'extrémité.
de la trompetie de pont. Le régla-
ge du moyeu s'effectue par un
@crou 4 créneaux s'immabilisant
par un arrétoir et un contre-écrou.

DEPOSE D'UN MOYEU

* Soulaver la partie arriére du véhi-
cule et la falre reposer sur deux
chandelles.

+ Déiposer les roues.

* Dérégler le frein & main st les
sagmants de freins,

+ Déposer le demi-arbre de rous.

+ Défreiner le confre-écrou, dépo-
sar ce dernier ainsl que l'arrétoir.

= Déposer 'écrou de réglage et la
rondelie d'appul,

* Actionner latéralement le moyeu
afin de récupérer le roulement
extériaur.

* Dégager le moyeu/tambour de la
trompette de pont.

+ Poser le moyeu horizontalement
sur |'établl (la partle extérieure
vars la haut),

+ Chasser le déflecteur & |'alde
d'une broche engagée dans |'orifi-
ce prévi a cel usage.

« Déposer le roulement intérieur &t
la bague d'étanchéité, chasser
ensuite les bagues extérieures des
roulements,
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Coupe d’'un moyeu arriére (pont HL 0/3-3,3)

Nota : faire attention de ne pas
intervertir les cages extérieures des
roulements car elles ont les mémes
dimensions.

- Nettoyar les pléces et vérifier leur
é

fat.
+ Vérifier la poriéa de la levre que
la bague rapportée, an cas de
rayure celle-ci peut étre remplacée
an la cisalllant & I'aide d'un burin,

POSE D'UN MOYEU

= Commencer par placer les cages
extérieures des roulemenls dans
la moyeu,

= Mettre 90 g de graisse dans le
mayeu entre les deux cages.

« Gralsser le roulement intérieur et
|e placer dans e moyeu,

+ Poser |a bague d'étanchéité inté-
rieure dans le moyeu en utilisant
un mandrin approprié de fagon
qu'elle soit a l'affleurement du
moyeu, pour le sens de maontage
se reporter & la coupe du moyeu,

oser la
maoyed,

Impaortant : avant de
bague d’étanchéité dans
enduire sa partie extérieure de
pite d’étanchéité « Téroson Fluid T
307 » ou « Dichtin 51 ».

= Enduire de pate & joint le dia-
matre aextérieur du déflecteur et
I'engager dans le moyeu.

Contrdle du feu laté-
ral d'un moyeu
re (pont HL 0/3-3,3)

Sl la bague rapportée sur la trom-
pette de pont a &ié déposee,
chauffer la bague neuve & |a tem-
pérature de B0°C environ et
I'engager a I'aide d'un tube entre-
toise, pour le sens de montage, se
reporier a la coupe.

» Présenter le moyeu sur le pont,
graisser le roulement extérieur et
I'angager sur la rompatta,

» Placer la rondelle d'appul, visser
'éerou de réglage et le serrer au
couple de 30 m.daN tout en faisant
tourner le moyeu.

» Dessarrer 'écrou puls le serrer
de nouveau pour I'appliquer sans
jeu contre la rondelle d'appul, ter-
miner celte opération en le desser-
rant de 1/8e de tour.

= Posar l'arrétoir et serrer le
contre-écrou au couple correspon-
dant.

= Vérifier le jeu latéral du moyeu a
l'aide d'un comparateur,

Nota : si le jeu est insuffisant ou
trop important, le modifier en vis-
sant ou en dévissant "écrou de

réglage.

Aprés |e réglage, freiner le conire-
écrou a l'aide de l'arrétolr.

+ Endulre de pate & joint le plan
d'assemblage du demi-arbre de
roue sur le moyeu, introduire le
demi-arbre dans |la trompette et
serrer les écrous au couple.

« Régler les freins.

« Poser las roues et remetire la
partie arrigre du véhlcule sur le sol.

DEMI-ARBRE DE ROUES

En cas de ruplure d'un demi-arbre
de roue, il est possible de chasser
la partie cassée restée a |'intérieur
de la trompette aprés avoir déposé
l'autre demi-arbre de roug en pas-
sant une tige par le croisillon des
satellites qui posséde un orifice
dans la partie centrale.

MOYEU ARRIERE
(Pont HL 0/3-3,3)




