_GENERALITES

En 1988, la gamme "T1" de chez Mercedes-Benz change d'appellation.
Les utilitairas legers, du 207 au 407, ont ldisse leurs places & une nouvel-
le géncration @ los 2080 ;2100 ;308 0 ; 310D ; 408 D at 410 D.

lls som drguipes des nouveaux moleurs OM 6071 et OM 602 qui, comparés
a leurs prédécesseurs OM 616 et OM 617, développent une puissance
plus élevée a un regime plus bas. Dérives des maoteurs de voitures paiti-
cufieres, ils présemcn‘t ges réglages spacifiques pour une wtilisation en
utilitaires. Le hloc-motaur est non chemisé, les fonds de pistons sont
refroidis par des jets d'huile. Le circuit de lubrification se voit doté d'un
échangeur therm@ue.
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La chaine cinématigue, issue de I'ancienne gamme est adaptée an nou-
veau regime moteur avec un rapport de premiére vitesse plus court tout
comme le choix des rapports ¢ pont arriére,

Sur le circuit de freinage, un réservair 4 déprassion do b litres eguipe
toutes las versions Diesel,

Pour ameliorer la coefficient aérodynamique, des baquettes tavarisant
I'écoulement de fair sont montées sur les montants de pare-brisc de tous
las véhicules | coux A toit plat sont en outre dotés dune baguette trans-
versale au -dessus du pare-brise,

Les véhlcules & 1oit surélové, doja aerodynamique de par fa torme, na
regoivent pas la baguette de pare-brige.
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/ARACTERISTIQUES DETAILLEES

Types de véhicules 208-308-408 ] 210-310-410
Marqua Mercedes-Benz

Types des motours OM 601-340 | OM 602-940
Nbre de oylingdres. ... 4 5
Disposition ... . en ligne en ligne

inclinés de 15°|inclinés de 15°

Systame dinection............conno & préchambre | & préchambre
Cyele e 4 tamps 4 temps
Alasage (MM) ..o 89 [233]
Course (mm)...... 92 4 924
Cylindrée {crme) ., 2293 2874
Fuissange (ch. DIN/kW) . . 79/58 95/70
REGIME (E/TINY covvv e 3800 3800
Couple (m.daN) ... 15,7 19,2
Régime (tr/min) . 2400 2400
Ragime ralenti {It/mMin) .. 750 + 50 700 + 20
Puissance fistalg (CV) .o 8 10
Rapport volumetrique ... P 22
Pragsion mini. de compression (bars) ... 18 18
Prasszion normale de comprassion (bars) 28 28
Différence entre cylindres (bars) ... 3 3
Fuis. moyenne eHactive (bars)............... 813 7,83

{en mm sauf indigation contralre)

BLOC-CYLINDRES
Sur ces mataurs, les cylindres sont usinégs directarment dans 1a massa. En
réparation il esl possible d'y adjoindre des chemises.
Contréla de I'étanchéité ; liguide du circuit de refroidissement & 60°C
s0u3 une prassion d'air de 2 bars.
Hauteur entra plans de joints ; origine : 299,62.
Hauteur antre plans de joint supéricur ot portée du chapeau de palicr :
236 ; mini ; 234,60
Défaut da planéité ; sens longitudinal at transversal ; 0,06.
Alésage :
- gode "A" : 89 4 88,006 ;
. gode “X" : 89,006 4 88,012,
coda "B" ;89,012 4 89,018,
Réparation : 89,706 A 89,712,
Algsage des logements de coussinets | 62,500 4 62,519.
Longueur des vis de paliers (portée de téte 4 l'extérmité) ;| 63,8,
Alésage des logements de collerettes de chamise (réparation) :
- partie supérieure ' 96,650 A4 96,750 ;
- partia inférteure : 92,05 4 92,15,
Profondeur totale : 4,8 4 5,2
Alésage du l[ogement de chemise ; 91,500 a 21,535,

Chamlses (réparation)

Alésags des chamises montées : 89,006 & 89,012,
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CARACTERISTIQUES —

VILEBREQUIN

nombra de portées
ertenr & 4 cylindres | 5 portédes |
. mateur A 5 oylindres : 6 portées.

Caractéristiques du vilebrequin

Cote d'uzinage i portées dt:l%u::;s & manetong LDngu‘zl.:smane-
Cotoorgne ... ... | 57950957,965 | 24,504 24,53 |47,950 & 47,965 27,96 & 28,04
246042483
Yére cote reparalion...... 57.700457.715 | 247042473 (47,700 4 47,715
opre cote paralion.... | 52460 & 57 485 | 248022493 47,450 447465 Jusqu'a 28.30
Jeime Gote mparalion ... 5’1,200 a57215 | 250042503 (47200447215
Jéme cote réparation ... | 55,950 4 56,965 - 46,850 3 46,965

Jeu aux paliers ; 0,031 2 0,050 ; maxi . 0,.07.
Jau latéral 1 0,10 4 0,25 ; maxi : 0.30.
Ovalisation admissible des portées et manetons : 0,005
Caonicitd admise des portéas at manstons : 0,010
Voile admissible des joues du palier de butee - 0,02,
Faux-rond admissible du plateau de volant : 0,02,
Rayon des congds .
- aux portées | 2,54 3,0,

Aaux manetons : 3,04 3,5.
Faux-rond admissible des portéaes {vilebrequin en appui sur les paliers
ex{rémes)
. portées intarmédiaires : 3,07 ,
- portée du milieu : 0,10
Balourd admissible du vilsbreguin : 15 cmg.

Coussalnets de paliers
Epaisseur
- prigine 1 2,25 ;
Ire réparation : 2,37 ;
2o raparation : 2,50 ;
- 3a réparation : 2,62 ;
- 4 reparation : 2,75.

Deml-coussinets de jeu axfal :
Epaisseur
- origine : 2,15 ou 2,20,
ire réparation : 2,25 ,
- 2e réparation : 2,35,
- 3@ réparation : 2,40 ;
Largeur du coussinet de butée : 17,30 4 17,60.

VOLANT

Fixé en bout de vilebraguin par huit vis, un seul sens de montage.
Dimensions (voir “Conseils Pratiques” Moteur).

Dimensions «es vis de fixation :

- @ partie non filetde : neuve : 85 4 8,7 ; mini - 8.

Longuaur (8ous thle) ; neuves : 22 4 22,2 ; maxi - 22,5,

Montage de la couronne : 220°C.,

BIELLES

Blelles en acier forgd avec coussinets amovibles, section an I, téte &
coupe droile. Le guide axial de | blelle est réallsé dans le piston par
appui sur les bossages de |'axe de pision. Pour a lubrification des sur-
faces de contact un pergage joint le pied of la téte de bislle conduisant
I"uile jusqu'aux surfaces de contact, |as cousainats comportent tous
deux des centraurs de 3,2 de largeur.

Entraxe - 144,97 & 145,03,

Largeur da 1a téte ; 23,974 4 24,026,

Alésage des logements de coussinets © 51,600 a 51,609,

Jau dismitral : 0,026 & 0,070 ; maxi ; 0,08.

Jou latéral : 0,12 4 0,26 - maxi : 0,50.

Aldsage des coussingts montds ; 47,95

Alézage du logemeant de |a bague : 29,500 & 29,521.

Diametre extérisur de la bague du pied de bislle | 25.560 & 25,600.
Alésage de la bague du pied de bielle ; 26,012 & 26,018,

Vrillage maxi des axes d'alésage ; 0,1 pour 100

Défaut de paralélisme admissible des axes : 0,045 pour 100.

Différance de poids maxi entre |es biellas : 5 g.

Motaur m H H

Coussinats de blelle :

Epaissaur .

- origine : 1,80 ;

- 1re réparation : 1,97
2e réparation ; 2,05

- 3o roparation : 2,17 !

- de réparation : 2,30.

Vis de tite de blehe :

Vis & tige d'allongament.

i de |a tige d'allongement maxi : 7,3 a47,4;minj;7.1.
Longuaur (de Ja portés & Pextrémitd) - 51,7 as52.

PISTONS

Sans de montage : 1a flache vers l'avant.
Code ;15"

Nombwa de gorges © 3.

Diametra :

- groupa "A" : 88,858 4 88,864 |
- groupa X" : 88,863 488,871 ;
- groupe “8" : 88,870 & 88,876
Réparation ; + 0,7

Jeu digmétral : 0,12 maxi,
Dépassemant @ 0,735 4 0,065,

DISTRIBUTION
Arbra & cames &n téte entraind par chaine simple, Tension de la chafng

assurée par un tendaur hydraulique avec dizpositif anti-retour.
Carter de distribution en alliage d'aluminium.

Dlagrarnme de la digtribution,

Ghaine neuve Apréla 20 000 km
T ROA e 127
R.F.A. 17" 18"
AQ.E. 28" a27°
AF.E. 15° 14°

Diagrammae da distribution
moteurs OM 601-602 (neufs).

Diagramme de distribution
moteurs OM 607-OM 802
(apras 20 000 km).

PMB
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ARBRES A CAMES
Diametre des portées eriging . 30,834 & 30,950 ; réparation ; +0,50.
Diamétra ch cercla do base -

-classe 1:38 0,2
SGlagse 2:3762 02

SOUPAFES

Soupapes en ligne, actionnées directemant par 'arbre & cames par
I'intermédiaira de poussairs.

Nota : Ies soupapes didchappement sont remplies de sodium pour amélio-
rer le refroidissement; les queuves sont chromées, Avant la mise av rehuol |
il est adeessaire de les vider du sedium contenu dans les queues. Le
sodium est un prpduit explosit, s3 neutralisation peut étre effectuée avec
un mifange composé de 2 litres d'alcool of un litre d'eau.

Jeu de fonctionnement
Le jeu aux socupapses &st vhtenu automatiguernent par action de la pres-
sion d’huile mateur dans les poussoirs hydrauliques, Il n'y a pas de ragla-
ge du jeu aux soupapes,

Caractéristiques des soupapes.

ECH.

Caractéristigues ADM.

AW ooatéte, | 378043810 34,90 49510
Epaissayr de la téte nominale. ... 1.7 1.7
Angle da pord 45" . 45°
Halteur des soupapes. .. 106,24 106,6 106,2 & 106,6
BAPAration.........coooeeveeseeeeeeeen 1053 4105,7 105,3 & 105,7
& des tiges................ 7.970 A 7,955 8,960 & 8,945
Excentrage maxi de tige. . 0,03 0,03
Larg. de portdo.........c..ccoveeecnns ] 2,0 2,0

RESSORTS DE SOUPAPES

Ressorts de soupapes unigues identiques a l'admission et & [‘échappe-
ment, chacun est repéré de touche da peinture vertefaune ou vere/vio-
lette.

Sens de montage : repere couleur cotd culassea

3 extériour . 33,1,

e du fil - 4,20

Longueur libre : 50.

Force du ressort @ longueur 27 - sous charge de : 680 a 740 N (valeur
firmite : G12),

CULASSE

En alliage d’'aluminium, sidges ot quides de soupapes rapportés.
Hauteur : 142,98 143,71 ; mini : 142,5,

Défaut maxi de plangité ; sens transversal : nul ; sans longltudinal ; 0,08,
Alésage des logements de porides d'arbre a camas ;

- origine : 30,85 431,04 ;

- raparation ; 31,45 & 31,54,

Aldsage des logements des guides : 14,200 & 14,211,

Réparation ; + 0,20

Serrage : 0,029 a 0,051,

Frofondaur du logement de siéga - 8,1,

Contriile d'étanchéité : diquide de refroidissament 4 80°C sous une pros-
slon d'air de 2 bars.

Vis da culasge

Longueurs ;

- B0 : neuves : BD ; maxi: 82

- 102 neuves 102 ; maxi: 104 ;
- 115 neuves 115 ; maxi: 117,

SIEGES DE SOUPAPES

Slages rapportés en métal coulé,
Serrage dans la culasse : 0,068 a 0,100
Angle de portées : 44°75" & 45",

Angle de dégagement supériaur @ 15°.
Angle de dégagement inférieur : 65°.
Faux-rond atmissible de la portda : 0,03,
Largeur de la portée : 1,24 1.7.

Caractéristiques des sisges de soupapes

‘Caracﬂéristhues ADM. ECH.
Ales. log. de siége dans
la cUlasSEe. . AD 24001 27 A47.016
Cote ey El?‘El ?0,5‘() b 3 +|']‘5‘0 ’
@ ext. du sidge cota nominale .| 40,084 4 40.100 37,084 4 37,100
Cote MR 050 "vosn
Serrage e 007 40,10 0,07 40,10
Alesage du conduit de sigga..... 33,400 & 83,600 a0 400 & 36,600
Angle de portée. 45° tage
Havtesr siége... £.055 4 7.045 60955 & 7,045
Cote répara...... + 030 + 0.30
Larg. de portée....... 17 3
Retrait des soup. mini. 0,0a0,70 0,10 4 0.70
Maxi.........ocoee 12&1'7 15&;2

GUIDES DE SOUPAPES

L.es guides sont rapportés dans |a culasse.
Diametre extérieur : 14,240 & 14,251
Reéparation : 14,20,

Alésage ;
-ADM B a 803,
-ECH : 949,05

Hauteur :
-ADM:395;
-ECH : 37 3.

Bagues d'étanchélté :
Alesage .

Adm.:7.3;

- Ech: 8,2.

CHAMEBRES DE TURBULENCE

Chambra de turbulence mantenue dans 1a culasse par un manchon fileté
suppertant linjecteur.

Dépassement des prachambres par rapport au plan de joint de culasse
76481,

& du passage de la prechambre dans la culasse : 14, ropére : 801/28.

POUSSOIRS

Montage direct dans |a culasse. Le poussoir biydrauligue attague |a sou-
papsa par Intermédiaira d'un piston coulissant sur un cylindre farmé par
une bille.

Soulaéveament du poussoir par rapport au dos de la came, au repos, arbra
a cames Jdéposa :

- poussoir neuf - 0,254 1.6 ;

- poussoir reutilisé 1 0,254 2,5 ;

- hautewr du piston par rapport au plan d'appui de la came @ 18 4 19,

LUBRIFICATION

Clrcuit de lubrification sous pression assurant, par une pompe a engrena-
ge entrainée par une chaine &n bout da vilebrequin un filtre et un échan-
geur thermique, 1a lubrification des portées, deés manetons, dos pieds de
biglle et des axes de piston. Un circuit separé alimanta les paliers de
Il'arbre 4 cames at les poussoirs, La pression alimentant les poussoirs
assure la compansation automatique du jeu entre soupaps el cama.

Prosslon

- ralenti : 0,3 bar ;

- &n marche normale : 4,7 4 5,3 bara.
Capacité du carter :

-mateur OM 601 ; mini: &1 maxi : 6,51 ;

- motaur OM 602 : mini: 51 ; maxi 7 1.

Qualité da I'huile ; de -20°C & +30°C : 10W40.

Gicleurs d'hulle

3ur cas moteurs, les dessous des tétes de pistons sont refraidis par jets
d'huile provenant de gicleurs fixés sur la rampe principale.

Tarage : 1 &4 1,5 bar.
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CARACTERISTIOURS -

REFROIDISSEMENT

!—\mr:m:-::ﬁcmenl par circulation d'oau Aves radiataur, vase d'expansian,
pumpe centrifuge et thermaostat.
Capacita du circinl de reafroidissemeont - 7 1.
it du tiguide produil Mercedes-Bonz.
Proporiions du produit el d'esu selon la lempeéralure sxtdnenrne
7t produit 35 10 ean 351,
Cqpee produil 3,75 1 eau 3,751,

THERMOSTAT

|acatait d'ouverture HI N
Fin 1 ouverture © cnvign @1 00'G.
W

VENTILATEUR
wombre d'aute 9.
@ du vantilateur @ 460.

VISCOCOUPLEUR
Temoerature d'enclenchement : 90 a 95" C.
Hégime ma= . 3 300 tr/min. |

INJECTION

Los mateurs Maorcedes-Benz OM 601-840 et OM 602-940 sont BOUIpES
dune pompe dinjection en ligna Bosch avac régulateur mecanique. La
pompa est montée en applique cantre 1a face arnéra gauche du carer de
datribution et posséde un dispositif d'svanco automatique situé en bout
de pignon e commande accessible par un couvarcle, 1a lubrification esl
réalisée a partir du moteur.

POMPE D'ALIMENTATION

l.a pompe d’alimentation ast du lype & piston ot se fixe sur 18 coté gauche
dis carter de la pompe dlinjection, son ontrainement s'effectue par larbre
a cames de celte derniére.

Margue : Bosch.

Type : FPKG 24 M 150,

\dentification des pompes d'Injection ef des régulateurs

Types moteurs Pompes d'injection Régulataurs
OME01-940 PES 4M 550 320 RS 167 RASF 375/1900 M 69 1

OM&02-940 PES 5M C 320 R

5168

REF 350/1900 M 63-3

CALAGE DES POMPES

Ordre d'injection :

~OMBOI :1.34.2.

-OMB02 0 1.2.4.5.3.

Calage : piston du cylindre N
- avaa la mathooe hadte pression
- avec Fapparail & impulsion sur 12 regulateur

| coté distribution,
- 24" avant P.M.H.;
15" aprés P.M.H.

REGLAGE DES POMPES D'INJECTION

Conditlons d'essals
Fleférgnce du fluide d'assai ; 150 4113,
Porte-injectours - 0681 343 009,
Tarage : 172 & 175 bars.
Dimansions des tuyauterias

@ extérieur : &
- Gl intérieur . 3
- longueur : 600,

Dépl. crém. | Dabit (cm/

REGLAGE DE LA POMPE Vitesze

PES 4MSSC 320 RS 167 @tr/min) | (mm) | 100 coups)
Deébut de retoutement a partir du 1000 (1284128 4a4]
PMEB. 24210 378 5452 | DGalsg

Moteor H il Bl

. Débit plcine charge en butec
| 4 gao pimin A0 &A1 em 1000 Goups | pressiun SUak 10 bar
| Vilesse nominale supérieure
' Position U Jvior B0
‘ Vitgsse | P 100 Ur/min : course iequlatcur D 7 8 7.5

Vitgase ¥ 500 frfmin , course régulaleur 0 a1,
| Réglage de la position du levier de commande au ralenti
Vitosse 1 1 000 tr/min © course régulateur : 1.4 31,5,
Vitagse nominale inférieure
Position di lovier @ 11157
‘ Vitggsa | 375 tr/min , CoLrsg regulateur @ 5.1

Comiréles
- a0 Irfmin ; course 1020

a78 {r/min  gourse b ALGE,

| . 450 & 550 tr/min , course 3,

1 000 kefmin ; coursa 1,50
Réglage du ressort additionnel du ralentl
‘ vitasse | 420 tr/min ; course . 3.9a4,1.
Corrections des dehits :
1 000 br/min : coursa 1284129

_ 1400 tr/rmin  codrse $ 12,22 125
| .1 900 trimin c course 11 AA LT
- 50O trfmin ; coursc s 124 123
- 8O0 tr/min : uourse 12,4 4127,
| Cantréle da |a zotrection du limiteur de richasse (LDA)

Vitesse o 1 DOD tr/min | pression sural . 0,95 bar ; coursa régulalaur ;0 a
0,20.
Vitesse 1 DO0 tr/min ; pressian sural 1 0,90 bar ; courss régulataur 0.5*"-

07.
Vitegse - 1000 tr/min ; pression sural 1 0,75 har | course requlateur 1 1,84
22
Débit de refoulement (pression sural ; 1.1 bar)
Vitesse - 1 400 tymin ; débit 1 38,5 & 11 cm/1 000 coups.
Vitease - 1 900 l/min ; débit 1 39,5 & 41 ard/A 006 coups.
Vitesse ¢ 500 tjmin ; débit : 34,5 a 36 cm3A 0a0 coups.
Vitesse « BOO tr/min © débit 1 37,5 & 39 cm/1 000 voups (1)
‘ Démarrage
Vitesze - 100 Wr/min ; débit 52 cm3/1 000 coups.
Ralenti
Vitesse - P 100 tr/min ; pres=en sural. o 1,1 bar
‘ 22 4 26 cm/1 DO coups.

course - 7a 7.5 ;debit:

Vilesse : 375 tr/min ; course : 6 45,72, débii:5ad am/1 000 coups.
Réglage de I'enrichissement du ralentl & commande pheumatlgue
- (PLAY

Vitogse ¢ AZb tr/min

. course régulatews 66 & B2 dabit ;- 11,6 2 18,5

' ‘ i/ 000 coups | déprassion © 0.4 bar,

Course du manchon au ralenti - 6,25,

‘ {1} : course de réguiahion &1 débnt de retoulement trop importants © étirer
lo ressort hilicoidal vers le bas. Course de reguiateur et déhit de refoute-
‘ mant trap petits © gtirer e ressort helicoidal vers e haut.

Contréle de a capsule d'arrét pneumatigue
Lavior de commande &n butée da ralenti
Pour 375 trfmin ot pour 450 mbar, 1a course de régulation doil paaser
‘ rapidement a 0 mm.

Systérme capleur début de refoulement : .
Reéglays of blocage a laide du dispositif KDEF 1077 = 153" A 15,77
d'angle da came aprés fc depul du refoulament au 1oy cylindre.
| Cote de dépasscment de faxe  16,60... 16,70 mm.

Vitesse | Dépl. crém. | Débit (em?

REGLAGE DE LA POMPE PES 5

| MC 320 RS 168 | (r/min) | (mm} | 100 coups)
| Debut o refoulement a parhr du {oon H250412600 38439
\ PMB. 2210, 350 | G2Ab4 | 05406

| Debit pleine charge en butée
1 000 tr/min : 38 & 39 a1 000 caups | pressian sural. - 1,1 bar.
Vitesse nominale supérieure
‘ Pasilion du levicr ;507
Vitagse | 2 100 tr/min ; coursc régulatedr © 7 7.5,
\ Vitasse 2 500 trfmin | course ragutateur - O Al

fRiéglage de la position du levier de commande au ralentl
Vitesse o 1 000 trfmin | course régulateur ;1,4 41,5
Vitesse nominale inférieure
Position du levier 1 12 4 167
Vitegse : 360 I/min , course régulataur 53
‘ Contralas .
| -850 irfmin ; course : 9,20,
- A50 tr/min - course | 5,204 5,40,




A700 A 70 tr/rin ; coursa $ 3

{ Q00 tr/min , course 1,50,
Réglage du ressort additionnel du ralenti
Vitease 380 trimin |, course 4,2 5 4.4
Corrections des débits ; ‘

-1 000 tr/min . course . 1253126
<1400 tr/min  course 12,104 12,40,
1 900 trjmin ;. course 1164 11.9;

500 trfmin ; conrse L 12,24 124
- BOO tr/min : course 12,34 12,6
Contrdle de la corragction du limiteur de richesse (LDA)
Vitogsse : 1 000 trimir'; pression sural @ 0,95 bar ; course régufatcur 0 a
0,20.
Vitesse 1 1000 Irgnin ; pression sural @ 0,90 bar ; course régulateur ;05 a
0.7, W
Vilasse : 1 000G tr/min @ pression sural @ 0,75 bar ; course régulateur - 1.8 a
2.7
Débit de refoulement (pression sural : 1,1 bar)
Vitesse © 1 400 tr/min ; débit : 38 & 39,5 cm3/1 000 coups.
Vitessa 1 1 900 e/ ; débit @ 39,5 4 41,5 cm?/1 000 Coups.
Vitesse : 500 tr/min ; débit : 34,5 & 36 cm?/1 000 coups.
Vilesse © 8O0 tr/min ; dabit | 36,5 4 38 et 000 coups (1).

b

Démarrage

Vitassa 100 t/min , débit 52 cmd/1 000 coups ; course régulabeur
20,10,

Ratentl

Vitesse ¢ 2 00 tr/min ; pression sural. ; 1,1 bar; course : 7 47,5 ; débit :
22 & 26 cm¥/1 000 coups.

Vitegse © 350 /min | course © 5,2 35,4 ; débit : 5 A 6 a1 000 coups.
Réglage de 'enrichissement du ralenti & commande pneumatique
(PLA}

Vitesse 1 400 t/min ; course régulateur - 5.2 4 6,8 ; débit : 5 & 13 cm?¥/
1 000 coups ; depression : 0.4 bar.

(1) : Course de régulation et débit de refoulement trop importants © &tirer
le ressont helicoidal vers le bas. Coursc de régulation ot debit de refoula-
mend lrop patits © atirer le ressorl hélicoidal vers e haut,

Course du manchon au ralenti 6,25 mm.

Contréle de la capsule d'arrét pneumatique

Leviar de commands en butee de ralenti,

Four 350 tr/min ot 430 mbar, la course de régulation doil passar rapiie-
mant & 0 mim.

Systeme capteur début de refoulement :

Réglage at blocage a I'aide cu dispositit KDEP 1077 = 15,37 A 15,7°
d'angle de came aprés le début au refoulement au ter cylindre.

Cote de dépassement de I'axe  1660... 16,70 mm.

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS
Marque : Bosoch,
Types :
- injacteur . DN OSD 261 ;
- porte-injecteur | KCA 27 5 55.
Tarage :
- naufs : 115 A 125 bars ;
usagers : mini 100 bars.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

Teansion : 12 V.
Capacité ; 66 Ah ; sur demande : 88 Ah ou 2x12 V ; 66 ou 88 Ah.

DEMARREUR

Marque : Bosch.
Type: 12V ; 2.2 kW,

ALTERANATEUR

Marque : Bosch.
Type: 14V ;55 A sur demande : 14V [ BO A,

COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de culasse @ 1re passe ;1,5 ; 2e passe | 3,5, 3e passe : angle de 90*
ensuite attendre 10 minutes environ | 4e passe @ angle de 90"

Ecrous das chapeaux de paliers d'arbre 4 cames : 2,5,

Vis du volant-rateur : 1re passe | 3,5 ; 20 passe @ angle do 80" a 100",

Vis des chapeaux de bielles ! dre passe - 3 4 35 0 20 posse © angle do
00" A 1007,

Vis dos chapeaux da paliers .
100",

Vis du pignan de larbre & cames Q10 mm &5 0 1 mm  {onguenr
236 mmj Tre passe : 2.5 , 26 passc | angle de 907,

Vis du tendeur de chaine @ 6,5

Vis du vantifateur viscocouplaur . 4,5,

Vis du mayeu de poulia | 32,

Vis du damper : 2 5,

Bague filatée des chambres de précombushion - 7,

Ecrau fixation porte-injectaur/culasse | 8.

Hride do support de pompe dinjection : 2 4 7,5,

Vis du pgnon de pompe & huile ; 3,2

Tre passe " 5.5 20 passc . angle de 90 -

CONSEILS PRATIQUES .<

DEPQSE DU MOTEUR

« Déposer e siége conducteur ot
la capot intéricur.

+ Dabrancher ja batterie at relever
la grille de calandre, vidanger lo
circul de refrondissement ¢u
moteur et déposer le radiateur.

« Dabrancher e manchon d'asgira-
tion d'air du moteur.

» Déposer le pare-chocs et o sup- -
port du radiateur. |
= Debrancher le tuyau d'échappe-
ment au nivean du coellecteur,
dévisser le support du tuyau
d'éohappemant du cotd dea la boie
de vitesses.

+ Dégaccoupler I'arbre de trans-
mission & la sorlie de boite et
dabrancher o flexible du compta-
tours.

= Déposer sans la débrancher le
recepteur d'embrayage, [o posi
tionner sur le udté.

= Debrancher le cable de masse
ainsi que Ceux se rattachant a
I'alternateur &t au démarreur.

= Débrancher tous las autras fils
alectrigues ct les commandes.

+ Déposer les canalisations de
depression,

« Daposor la courroic trapezoidale
et la poulie de la pomps du servo
direction.

+ [Yeposer celle darniere sans
debrancher ses flexibles.

+ Déposer le manchon A Pentrée
du fitre primaire.

» Dabrancher de sur la pompe a
depression ld canatisation raliant
la servofromn.

« Débrancher la tuyauterie de
chauffage siluée derriére le thar-
mostal. )

» Daposer le demarreur et dobran-
cher les raccords d'huile ¢y filtre,

- Déposct le collier de fixation du
tube sur le carter inferieur,

« Déposer (2 goulotie pour la ram-
pligsage d'huile.

« Debranchar les supports de la
boite de vitesses sur la fraverse et
deposer g5 paliers du moteur.

* Elinguer le moteur, metire 'appa-
reil de levage en légare tension,
déposar la travarse de la boite de
vitasses et ceile du mateur.

= Basculer lagaremeanl e inolaur
vers arriere de maniére que le
boitier de commande das vitesses
ail sutfisamment de place.

« Retirer enzemble motaar-boile
du veéhicule.

Al monlagea, commeancer par
accoupler la haite au moteur,
ansdite, préscotar cet ansaemble
dans le vehiguie,

= Poser les autres equipements
dans le sens inverse do démonta-

ge.

CULASSE

H esl possible dintervenir sur cer-
tains alements tels que culasse,
distribution, pumpe 4 huile sans
avoir a deposer le mateur de sur e
vehicule.

DEPOSE

» Vidanger le circuit de refroidisse-
ment du matour.

» Déposer le siege conducteur ot
le capot interiour.

+ Débrancher la cosse negative de
la batterie.

* Deéposer le manchon d'aspiration
de I'air et la durit supérieure,

= Déposcr e vanlitateur viscocou-
pleur.

Atfentinn : aprés dépase, maintenir
verlicalement I ventilafeur,

+ Déposer le couvre culasse.

= Diposer la goulotte de remplis-
sage d'huila.

= Debrancher tous les fils elec
trigues, les flexibles les cables ot
les commandes se rattachant a la
culasse.

= Desscrrer le tendeur de la cour
roie trapesnidale.

Nota @ cette manipulation s'cffec-
tue cn diévissant 'écrow de support
of on introduizant dans colui-ci une
tige d’'un diamétre de 12 mm sur
1&0 mm de longuear, Pousser la
tige vers la pauche of ramener q
vis de fixation, ditendre v ressort
et e décrocher.




- U ASSE — moteur sl [inall Wasll

. Davisser Tamortissedr du tende ( B '__' — T T - Toumer le vilebreguin dans son
Ay v el culasss of retiret & CLULASSE (MOT. OM 601,940} wans de rotation normaie jusgu'a
supgen . FOCUPEMET 13 COUmos, amenar e piston du cylindre 0" 1
? au P.MHL gcompraasion debut
Nt lorsque fe vehicede vst dqui- ) injechion.
i tune direction avec assistance « Nettoyer la chaing et le pgnon el
I'Ty(‘l'nnn'l'qm_', il oxl pAcessaire de roporor ces doux piguas d'une
deposer la poulie de renvid. toucho do peinfure.

« Débrancher le tuyau d'echappe
meant au mveau du coliectedr et
dessarrar le support du cotd de la
hoite e vitessas,

- Déposer ie tendeyr de chaine et
ratirer 1& pignon de l'arbre 8
CAMmEs.

+ Extraire I'axe de la glissiore et
digager cette derniere par le haut.
+ Déposer les deux vis du carter
de distribution.

+ Dasserrer les vis de fixation
(dans lordre) e la culasse, déga-
ger cotte dernicre du moteur.

. Daposer les luyauteries de
depression suela pompe.
« léposer log luyauterias haule
prossion des injectaups n® 1, 2 ot 3
ainsi gue e support. L3
« Déposer la tuyauterie du cylindre
1" 4 sans le support.
« Déposer |e suppart du tuyad
dalimentation du chauffage sur la
filtree o' huile.
+ Doposar larréloir, softir le tuyad
dralimentation du chauffage de son
raccard et le paosilionner sur ie
el
+ Déposer le conduit o’ admission
da sur la culasse.
« Dabrancher la conduite de retour  Déposer les chapeaux de palicrs
il gazole l.:iC j‘in_j{r;n‘.tcur du cylindre He Iarbis & camas en raspectant
v, obfurer Torice L 1 rordre de desscrrage .

pour le moteur OM 601-940

TRAVAUX SUR LA CULASSE

s UE:SX{;_E’YE}“- ! - Déposer e support du dilie & | commencer par deposer les
A 8) = ) garaie. paliars n" 1, 3 ¢t 5, lerminer en
AL i {w] ‘ - Dépose les injecteurs, recuptrer - desserrant progressivernent 1os vis
Au cours de 1a depo- ’ \ = [ les rondalles pare-fou. | parles paliersn” 2et 4,

se de la chaina de
digtribution, falre
caincider les raperes
de peinture sur le
plgnan et sur ia
chaine, positionner
la repére clrculaire
(flécha) vers 1a haut.

Ordre de dépase des chapaaux de pallars de Varbre & cames
Dépase du poussoir {Mot. OM 601-840).
du tendeur de chaine. Commencer par desserrer progressivemnent les vis des chapaaux
‘ ' 1.3 el 5, terminer par jes chapeaux n” 2 et 4.

Vue de dessus de la
partie avant de la
culasse. 1

Au courg de lg dépo-
=e, 8 paz oublier de
relirer leg deux vis
(fléches) situdas
dans le passage de
chaine solidaire de Ia
culasse,

1. Arbra & camas

2, Vis.

cle paliers de I'arbre & cames
[g2-940).

emant les vis des chapeaux
. chapeaux n” 3, 4 ot 5.

Ordra de dépose des chapedy)
{Mot. OMit

Commancer par desserrar pr
ne 1, 2 at 6, terminer par 1




- pour o moetear DM B0RP-940 .
depaser les palars n* 1, 7 et 4.
torminer en desserrant progressi
vement les vis des paliers n' 3, 4
al 5.

= Déposer (arbre 4 camas.

- Déposar los bougies de pre-
chauffage.

« Déposer les prachambires de
combustion (utiliser une cle a
grgots pour la bague d'ardt at un
patrActour & inertie),

= Desscrer progreossivement les
chapedaux e paliers d'arbre a
cHmes, !

= Déposer los chapedux et 'arbro
i1 CAMes.

+ Déposear les pousscirs en repe-
rant leur position dans la culasse.
A l'aide d'un gompresseur de
ressort, deposer les claveties des
coupilles.

+ Déposer les coupelles, les ras-
5015 of dégager les soupapes en
reperant ieur positionnement.

= Extraire (e joint d'étancheité des
quides de soupapes.

» Contrdler I'&tat des soupapes,
des sibges et des guidos (eu).

= Nettayer soignausemeant 1@ culas
e apres rectification ou réusinaye

POUSSQIRS HYDRAULIQUES
(a rattrapage automatique de jeu)

Le moteyr est &guipé de poussoins
a compensation hydraulique du
jeu, achonneés directemont par la
came. Secu) un conirdle de |'élat
des poussoirs est possible, la
réglage est automatigue,

Lorsgue le moteur fanctionne, les
chambres de réserve et de travail
sonl alimantées en huile sous
basse pression (3 bars maximum),
le poussor est done maintenu au
contact avec la tige de soupape.
Lorsque la came vient en appui, la
pOUSSOIr st comprime contre la

| soupaps, la pression de "huile

augmente dans la chambre de
travait. L'hulle par son incompres-
sibilité, assure fa transmission u
mauvement imprimé par la came

Coupe transversale
de la culagze.

1. Came

2. Poussolr hydrau-
lique & rattrapage
automatique du jeu -
3. Aegsort do Eou-
pape - 4. Guide de
soupape - 5, Tige de
fa soupape.

5
Coups o'un poussoir
4 rattrapage automa-
tiqua da jeu.
1. Ressort - 2, Bille -
3. Poussolr - 4. Guide 4

5 Came
6. Chambrea dea rézerve
7. Doullle du gulae 3.

8. Chambre de travail
9. Tige de soupape, 2

s

T

— &8

(i

FOUSSOIRS ET CLAVE-

TAGE D'UNE SOUPAPE

dll pOUSSOIr et a 1a soupaps Un
ressort assurg uneg pression
constante du poussoir, méme
quand le motcur ast a 'arrét.

Controle

Lo contrdle d'un poussoir est a
effectuer en cas de suspicion
d'une dofectuosité {clagquement,
mangue de performance).

+ Faire tourner le moteur pendant
5 min a3 000 tr/min,

+ Arréler lg moteur ot dopozer le
couvre culassa.

= Appuyer avec un outil 4 bout
arrondi sur le poussoir, i3 came
présontant son dos face au pous
HOr.

« 5i un poussoir s'abaisse plus
rapidemen que les autres, cffec-
tuer un contrdle au comparataur.

= Placat un comparateur sur un
support fixé a la culassc ot régler &
zbro par rapporl A la face d'appui
iy poussoir.

- Daposar 'arbre 4 cames.

Faide du comparatour i hautew

I .
tu poussolr dans 1+ culasse.

» Comparer avec (66 valeurs pre.
cumsges vor « Caracteristiues
detailles »).

= Contrdior e poussar, et i'alimen-
tation =n huile,

* Remplacer les piéces défon-
lususos.

SURFACAGE DU PLAN DE
JOINT DE LA CULASSE,

La hautewr mini ttoit 6tre rospoctes
apres la rectificahion du plan de
joint infericur.

L+ Véritier impérativament le retrait

des 18tes de soupapes, ainsi gue
la position des chambres de pré-
Gombesticn

SIEGES DE SOUPAPES

Les sieges sont rappontés dans ta
culasse, les guides servant do
centrage Aux soupapes par rap-
por aux sieges, vonlier silour (e
ast corect at sl y A lisy, les rem-
placer avant ceuy des siéges.

GUIDES DE SODUPAFES

Sile jeu ast trop important antre
quidas &l tiges de soupapes
(méme avec des soupapos
neuves), los quides seronl rempla-
cis.

En réparation, les guidas anl un
diamitre extérieur majoré, chacun
deux a un dispositif d'stanchéité.

* Chasser les guidcs & la presse
en uiilisant un mandrin approprg,
dopurs le cote siege de soupape.

» Contraler I'alésage du legoment
des guides dans les culasses.

Noda - les guides sont différents,
entre VADM ef FFCH, iy v'identi-
fiend par leur hauteor ef leur dia-
métre intarng,

v Introduire les guides neats soif

fés dans 'axe do leur logement.

= Verifier l'alésage des quides
montos.

Aprés un remplacement des
guides, il est indispenzable de rec
tificr les siéges.

SOUPAPES

| Iy a deux soupapes par cylindre,

+ Mesurar compareativement 4 | celles d'échappement sont rem-

AV

SISIGI]S)

OADM @ ECH

NSNS

identification
des soupapes
(Mot. OM 602 940),



amdcliorern 1

pHlics Ue sodhum: pour
tiges sunt

refrofdissenent, s
,_:hrg'n'w‘:tJS ) .

- lpapes peuvent cire rzcti
| 1 condition de respecter lsur
posilicn duns la culassa, rodor los
OTEES 1] e rictification.

nESSORTS DE S0OUPAPES

[y @ oun seul ressort identique
entie Fadmission ot Feohappe-
rnenl

. Crnlroler le larage de chague
rnnaort, les remglacer s los
yalnurs sont inlériguras a celles
indiguées dans le chapitre des
« Caractéristiques détailées »

« Controler 'éguerrage de lous les
reas0rts par rapport & leur AxXe.

& le vernis protecteur est ecaillé
los rossorts na doivent pas étre
neltoyés & lessence ou au trichlo-
rethylene, ces produits risgquent de
dissoudra o vernis prolecteur

Au montage, positionner los res-
sorts reperes d'unc touche de
peinture coté culasse.

CHAMBRES DE PRECOMBUS-
TION

Fllaa sanl en aciar, rapportées
dans la culasse ot maintenues par
une bague filetee.

Les chambres rogaivent a la partic
supérieurs (g porie injecteur el
wwléralement la bougic de pré
chautfags.

Elles regoivent inténauremant un
axe fransversal monte a force
ayant une partie cantrale sphe-
rigue pour favoriser la pulverisa-
tinn et fa turbulence.

Dépose

» Enlever préalablement la bougie
de préchauffage car la résislance
serait détruite lors de la sortie de
la chambre.

+ Dépasar lo porte-injacteur, 81l ne
I'a pas été pracédemment.

+ Dévissor la hagus filctés immobi-
tizant la chambre de précombus-
lion ; pour cela, le constructeur a
préyvy un outillage spécial, 1a
bague filetée posséde deux frai-
sages pour raccvoir I'axtrémite do
loutil prévu & cet usage ou 3
défaut oelui utilisé par I'operateur.

- Extraire la chambre de precom-
buglion, pour cetle opération, un
autilage est égalament prévu. Afa
mise en place de l'extrastaur,
s'atsurar que la hague odappui est
positionnés corrcctement, c'est-a
dire que 'évidemant se trouve
dans le prolongement du fraisage
SUr I8 culasse desting a cenlrar la
chambre do préacombustion.

* Reatirer 1o joint dans le fond du
logement.

vérification

L'axe transversal no doit pag pré-
senter de zones brildes.

Les irous d'éjection doivent &tre
confarmes et en bon &at.

Le bec ne doit pas étre fissure,

CLLASRE -

Moteur u u m

AV

I« Placer les soupapes, las ressons
et los coupelies.

= Jtiiser un compressSeurn o res-
sort ot paser les claveties,

 Maltre les poussairs dans leurs

¢

logemenls,
= Mettre en place larbre 4 cames

O ADM @ ECH

Me pas hesiter a remplacar une
chambira dont l'&tal serait douteux
ainsi que 1a bague de serrage.

important ; dans le cas od les deux
anunalies se présenleraient (zones
heilées ol fissuration), véritier si la
parcei interne du cellecteur

radmission est huileuse, contréler
alars Pétanchéité du diaphragme
de la pompe a vide,

Montage

Apres avair nettoyé minutiouse-
ment e logement de la chambre :

+ Placer un joint ncuf dans la
culasso.

- Présenter la chambre en 'appli-
guant & fond ot visser la bague
filetae.

|+ Controler le dépassament de la

chambre.

» Corriger an choimissant le joint de
I'épaisseur convenahle, (veir
« Caractéristiques détaillees »).

+ Bl a &té ndcessaire de placer un

. joint épais pour ebtenir un dépas-
| soment correct de la chambre de

combustion, il est queinuefois
nécessaire de reloucher l'orilice
desting au passage de la bougie
de préchauffage en utilisant un
alésair do 11 mm de diamétre |
attention qua celui-ci ne pénétra
pas plus de 55 mm de profondeur
afin de ne pas deteriorer la partie
cenlrale de |a ghambre.

= Serrar la bague au couple avod
le méme outillage que pour la
devisser.

A

o'dtanchéite sur lof
saupapgs. ”

. fort - B. Echap :

A. Admission ppawg .

LI A N

|+ Varifier @ nouvesu le dépasse- ‘

9
=

fdentification
des soupapes

@l poser jos chapeaux de paliers
‘ en respectant leur cmplacoment.

Pour le moteur OM 607-940

s Commencer par poser Unitarmeé-
ment las chapeaux ge paliers n® 2
@l 4, terminer ensuite par installer
lzs chapeaux de palicrs 1, 3 ot 4.

mont de la chambrc.

Four le moteur OM 602-940

= Commencar par placer les cha-
peaux de paliers n” 3, 4 et 5 puis
tarminer par los chapeaus n” 4, 2
et

ASSEMBLAGE DE LA CULASSE

+ Poser lga joints de SOUPAPaS
neufs sur les guides.

=
v
L

RN

r

Coupe transversale de Ia culasse indiquant les différentes cotes de
positionnement de la soupape 6t le diamaétre du cercle de basa de ia
- came.

A. Origine : 105,2 8 106,6 ; réparation : 105,3 & 105,7 - 8. Avec arbre

4 cames (C : 38 » 0,2) ; origine ; 21,40 3 21,97 ; intarmédiaire : 20,40
& 21,40 ; réparation : 19,50 8 20,30 ; avec arbre & cames (C : 37,6 + 0,2) :

orlgine : 21,20 4 21,97 ; imtarmédiaire : 202 3 21 ; réparation : 19,5 &

201;C: 38 0200376 .02mm.

N

Calaga de I'arbre & cames.
L85 fleches indiquent les rapéres fixe et moblls.
L& madaifion indigue ie sens de montaga des chapeaux de paliers.
1. Rapére cété pampe d’infaction.

H

- Tﬂg* N



g !
Avant de poser I'm"fm a cames
dans la culasse, ne pas oublier
de placer la i-rondelle de
butée du latéral.
A. Demi-rondelle.

e A
La fléche indique le repére sur
la bride de 'arbre & cames, ce
repére doit coincider avec le
repére du chapeau de paller
{non présent sur la figure).

4 ‘Mgﬁﬁ@la pignon sulvant les
repéres, s'assurer que les pistons

Tie soient pas au P.M.H.

POSE DE LA CULASSE

A la pose de |a culasse, Veiller 4 la
propreté de toutes'ies piaces,
contrdler la langueur des vis, s
celles-ci ne sont plus dans les tole-
rances, le remplacement ast indis-
pensable. :
+ Placer le joint a4 sec(face mar-
quée orlentée vers |a culasse).
Veiller & ce que les plans. ui
solent exempls de graisse.

Important : Début 1992,
moteurs OM 601-940 et OM 60,
940 sont équipés d’origine de
joints de culasse exempts d’amian-
te, en réparation le magasin de
pidces détachées ne livre que ces
maodéles de joints.

« Poser les doullles de canw,.}la
* Huller Ie filet et la surface d'appul

des vis.

Identification et ordre de serrage des vis de culasse
(Mot. OM 601-940).

Les vis “A" mesurent © 8 x 30 mm ; les vis "B” mesurent & 8 x 80
mm. Les vis “11" ; "3"; "5" et “13" mesurent 82 mm de longueur ;
les vis “18” ; “7" ; “1" ; “a" et "17" ont 102 mm de longueur ; les vis
"t '}s"; g s ligt o ugh . 40t . 14" of “8” mesurent 115 mm
de longueur.

20

12 A

: R
Identification et ordre de serrage de vis de culasse
(Mot. OM 602-940).

Les vis “A" mesurent @ 8 x 30 mm ; les vis "B” mesurent © 8 x 80
mm. Les “18"; “11"; “3"; "5" et 13" mesurent 82 mm de longueur
;les vis “22"; "20" ; "16" ; “12" ; “@"; "4"; “2"; "6"; "10"; "14" &t

“18" mesurent 102 mm de longueur ; les vis “21" ; "15" ; “7" ; “1";

“9" et “17" mesurent 115 mm de longueur.

= Sefrer les vis de culasse en res-
pectant I'ordre (voir figure) et les
gouples prescrits.

/= Paser les vis de fixation du carter

- de distribution sur a culasse.

“NOUVELLES VIS DE CULASSE
1982, Metgedes-Bens a chan-
|85 vis de culasse sur les
purs OM 601-840 (& partir du
n 601940 10 164357) et OM 802-
940 (a partir du n° 602 940 10
164085).

Les Vis identiques entre les deux
“moteurs s'identifient par deux ner-
vures situées de parl et d'autre de
a léte, le couple de serrage ne

change pas.
En réparation, las nouvellas via

* Plag8pla culasse et les vis.
e R

Pions de centrage de
la culasse surle
bloc-cylindres.

A et B. Pions de cen-
trage a placer avant
de poser la culasse,

peuvan! étre montées sur les

NG S VRAELIS, W LES uUe e
placement d'une vis ancien monta-
ge, il est necessaire de ramplacer
systematiguement! toutes les vis
par les nouveaux montages.

Cette modification a nécessité une
transformation au niveau des pis-
tons. A parir de ces numéros de
moteurs cités, les pistons d'origine
ALCAN ont des jupes avec un
apport da plomb, pour la répara-
tion nous demandons au |ecteur
de se reporler au paragraphe
concemns,

POSITION DES SOUPAPES
DANS LA CULASSE

La cote *A" (voir figure) est
variable selon s'll s'agit d'un
mateur d'origine a faible kilométra-
ge ou d'un moleur ayant subl une
réparation. Dans |es deux cas le
réparateur doit respecter les
valaurs "A", "B" et "C". Cette der-
niére étanl variable sulvant les
mantages rencontrés,

Calage de I'arbre 4 cames

Le repére « OT » (P.M.H.) sur le
volant gradué avant étant en face
de l'index du carter, faire coincider
le repére de la rondelle d'arbre a
cames avec celul du paller n” 1.

* Ressortir le pignon de l'arbre a
cames el le remeltire an place, a
force, muni de la chaine en ayant
so0in de tandre le brin coté injection
pour cholsir la position de la chai-
ne sur le pignon.

= Vérifier la correspondance des
reperes,

« Remplir d'huile le tendeur dae
chaine.

Calage de la distribu-
tion.

1. Repéres sur le vile-
brequin et le carter
de distribution

2. Repéres sur 'arbre
4 cames et chapeaux
de palier.



Avont de déposer la
chaine de distribue-
vin, i est recammaen-
de o appliquer des
toychas de peinture
{haine et pignon
fléches).
1. Chaine de distribi-
tion = 2. Pignon dif.
vilebrequin.

B0 COYHINDRES - FOUIPAGE MOBIT

Vizs de fixation du
plgnon de 'arbra &
Camas.
Lorsque le pignon
est doté d’'une vis
d'un diamaéira de

11 mm, fa longuaur
maxi “A" doit étre de
53,6 mm.

Nola : une fois rempli dhaite, fe | gauche el droite du bloc cylindres

tendeur de chaine ne doit pouveir
dtre comprimé que trés lentement
ot avec beaucoup d'effors,

- Enduirg I'embase des axes da
rouloment aveo de la pate d'éfan-
chéité.

= Placer la glissiera coulissants et
noser les axos de roulements avec
un outil approprié.

+ Posar la glizsiere, accrocher le
regsort dang cette derniére ANSi
que le leviar tendeur.

BLOC-CYLINDRES

Les blocs-cylindres das motaurs
OM 601 ot OM 602 ont tes tits
directemeant usinégs dans la masse.
En reparation, il est possihle de
monter des chemizes sécheas a
collerette, Les parois tateralas

sont munies d'erifices de dessa.

hlage abturés par des pastilles de
34 mm de diamétre. Le cd16 du |

bloe regoit un bouchon fileté gqui

peut dans certains cas étre dépo- |

sg pour permetire le montage d'un

U dispositif de precheuffage de liqui

de de refroidissement.

5i las pastilles de dessablage doi
vent &tre ramplacées, les chassar,
nattoyer leur logament qui doit étre
exempt de toute trace de graisse.

« Enduire de péte & joint « référen-
ce 002 989 04 71 « le Jugement de
la pastille et & I'aide d’'un mandrin
monter catte derniere.

PALIERS DE LIGNE D'ARBRE

Los paliers sont au nombre de
cing pour le mateur OM 601 et six
pour 'OM 602.

En reparation il existe des deim-
coussinets de différentas apais

Vue partielle de la face avant du motaur,
A. Origine - 1. Bllle - B. Réparation ; possibilite o'y adfolndra un bou-
chon (2) aprés usinage.

Vue partiella da |2 face arriére du moteur. W‘ﬂ,;
A. Orlgine - 1. Bille - B. Réparation ; possibilité d'y adjoindre un B, - .
chon (2) aprés usinage. s

Goupe d'un gicleur d'huile.

Emplacement des pastilias da dessabiage,
1;2;3etd:onréparation toutag les pastilles dolvent étra montées
au Loctite 241,

1. Canalisation de I'hulle - 2,
Ressorl du clapet, ce dernler
g'ouvre & partir d'ure pression
de {'hulle moteur comprise antra
1 & 1,5 bar- 3. Glcleur.

gours pour compenser le metal
enlevé sur les portoes. Les demi
randelles de réglage du latéral
sont catalogudes sous différontes
epaissours.

Coupe transversale du molaur
montrant l'amplacament du
glcleur d'hiulle.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREGUIN

Le vilebrequin peut subir 4 rectifi
cations successives. Des coussi-
nets cotes raparation sont prévus
4 cet effet, Les valours sont indi-



U A GG LATACTENSTURS -
Aprég rechflication du vilebrogum
UL EL cours dune remise 2noelat
d'un moteur, il zat conseillé de
verifior e jen damatial du vilebre-
auin sur ses paliers Uelle opera
tion peut &tre effectuée de doeax
[agons

Ay avec comparalaur et palmer

oy par la methode plastigage.

Four 13 pense des demi-coussinnts
et réglage du jeu longitudinal, voir
le paragrapha précedent « Raliars
dor ligne d'arbre =

Aprés ces u:amnﬁe:'a e jeux, pozct
ios chapednx de palicrs salon les
repéres, Sohror las vis en respec-
tant las conples. verifior 1o e kalé-
1Al

ETANCHEITE DU PALIER
ARRIERE

L'étanchéite du palior arrére osl
réaliscc par une bague a lévre
¢'une épzisseur différente do
3 mm entre celle montée d'origine
at colle utilisée par 1a réparation.
Ceci permet & ce que la lévre ne
501t pas replacée (en réparalion)
dans la rainure cveruells laisaco
jir la pague d'ongine.

FPour le remplacoment de Ia
bague, dépaser la hoite ot (s
volant-moteur,

* Extraire la hague d'étancheite ot
verificr la portee de levre sur la
bride du vilebroguin.

Ay mantage, lubrifier la lévro (pas
de graisse), monter |a bague dans
san logement jusgu'a allleurement
du support (voir figure).

VOLANT-MOTEUR

Le volant-moleur ast fixe sur la
bride du vilehreguin par I'ntermé-
diaire de 8 vis, son posilionnemoent
se realisant au moyen de doux ori-

| fices © un using sur ie valant, lc
second dares la bride du vilebre-
quin.

. Les edtes de ractification sont indi.

quees sur la figure,

Pose

= Faire correspondre los deux ori
ficas, avant de monter les vis, rele-
ver leur diamétre a la partie non
filctoa al 14 longueur sous téte, los
valeurs sont necessaires d'élre
respectéas (voir Caracténishgues).

REMPLACEMENT DE LA COU-
RONNE DE DEMARRAGE

* Chautter rapidement la couronne
& remplacer et 'extrajre.

« Chauffer cette dorniare § 220°C
fcouleyr do reveny jaune) et
Femmancher ragidement sur lo

valant {ooté chanfraing de la don-
ture arients vers le moteur).

Lo voule maxi de la couronne ne
doit pas excéder 0,4 mim,

BIELLES

Les biclles sont & coupo droite
aved chapeaux fixos par vig

les enscmblas pistons bielles
pouvent &lre sortis par la haut,

Le serrage des vis de biclies
s'effectue 4 1a ¢lé dynamométrique
&l par angle de rofation. A chaquo
serrage, 1os vis subissent un allon-
gement 2t & chaguo inlervention i
est Nécessaire de saveir s olles
peuvent etre réutilisecs ou non

Les vis de hiclles dowvent &tre rom-
placecs lorsgue e diamotra mmi-
muim e 7,7 mm cst atteir

I'a deposa des bielles ot pistons |

‘ Coupe du volant-moleur.

A 182+ 0.1 - B. Origine : 16,6 ;
réparation : 15,60 ; mini : 15,55 -
¢ et [). Entévemeant du meétal
maxi: 1 mm- E. Diameétre *
275,31 & 275,39 mm,

Coupe longitudinale du moteur OM 602-940.

Coupe transversale

des molteurs OM 6071 el 602-940.




— EQUIPAGE MOBILE —

VUE DE LA FACE AVANT DU MOTEUR MONTRANT
LA FIXATION DES POULIES
Le médaillon et la fléche montrent les repéres sur la poulie
et le damper.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

ne présents aucune difficulté parti-
cullére,

* Pour extralre les axes de pistons,
enlever les circlips el chasser
l'axs,

REPERAGE DES BIELLES

Les bielles sont numérotées sur la
téte, cilé injection, le n° 1 en par-
tant de la distribution.

Le nombre qui est du cote oppose
2sl le repére de I'ensemble biglle-
chapeay,

* Veérifler 'équerrage et le vrillage
des bielles avant remontage.

PISTONS

Les pistons sont en aliiage d'alu-
minium, la partie supérisure ragoit
un évidement destiné & la
chambre de précombustion et

deux lamages pour loger partielle-
ment les tétes de soupapes
lorsque le piston est au P.M.H. les
pistons se répartissent en 3
classes, "W
Chagque piston est équipé da irols
segmenls.

Avant I'assemblage du pisten & la
blelle, contrdler le jeu diamétral
dans le cylindre (vair chapitra
« Caractéristigues =,

Important : En 1992, Mercedes-
Benz a changé les vis de culasse de
ses moteurs ainsi que les pistons.
Ceci & partir des n® 601940 10
164357 pour I'OM 601-940 et n°
602940 10 164085 pour I'OM 602-
940. Les pistons sonl d'origine
ALCAN a jupe i base de plomb ou
MAHLE & jupe graphitée. Dans le

toteur el il Bl

Repérage des chapeaux de bielles et des chapeaux de pallers.

cas de changement de vis de culas-
se (par les nouveaux modéles) les
anciens pistons peuvent ére utili-
sés. D’autre part les anciens pis-
tons i jupe non graphitée ne peu-
vent pas étre montés en méme
temps que des nouvelles vis de
culasse, par conire les pistons i la
cote réparation (diamétre
89,7 mm) peuvent éire montés
indifféremment avec les anciennes
ou nouvelles vis de culasse.

ASSEMBLAGE BIELLE-PISTON

« Mettre en place un arrél d'axe
dans la piston.

« Présenter le piston sur |a bielle
de fagon que la fiéche sur le piston
soit orientée du coté de la distribu-
tian.

» Monter le deuxiéme arrét d'axe.

SEGMENTS

Les pistons sont livrés avec les
segments préts au montage,
Caontrdler le jeu dans les gorges et
le jeu & la coupe avant montage,

* Monter les segments, le repére

u

!

Sens de montage d'un
ensemble bielle-piston.

La petite fléche sur la téte du
piston et I'encoche pour le loge-
mernit di coussinet doivent étre
orientées vers I'avant du
moteur.

—_ =

« Top = s'lis en comportent vers la
téte du piston.

Les segments racleurs sont avec
axpandeur.

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON

Pour la montage des ensembles
bielle-piston-segments dans |e
bloc-cylindras, utiliser un collier &
segments.

* Huiler pistons et segments,

« Tiercer les segments.

+ |Introduire |les ensembles, |a
flache sur le piston coté distribu-
tion.

« Placer coussinets el chapeaux
de bielle & leurs emplacemants
respactifs.

« Vérifier que les vis de biselles qui
vont étra réutilisées n'ont pas été
allongées. Le diamétre le plus

faible ne L étre inférieur a
7. 0mm. "
« Sarrer les vis ouple

VERIFICATION DU POINT
D'INJECTION

Aprés la mise en place des
ensambles bielle-piston, Il ast
conselllé de vérifiene rapare de la
poulle du vilebrequin par rapport
au P.M.H. du piston.

+ Fixer un comparateur sur le bloc-
cylindres et appliquer la pointe sur
la 1éte du piston n® 1, au-dessus
de l'axe.

= Rechercher le point le plus éleve
en tournant e volant a gauche et a
droite.

* Dérégler le comparateur et sou-
mettre la grande aiguille & une pré-
contrainte de 5 mm, tourner le
cadran de fagon que la grande
aiguille se trouve en face du zéro,

« Faire tourner le vilebraguin lente-
ment dans |le sens da rotation de
maniére & ce que le piston des-
cende (aprés le P.M.H.) de
3,65 mm.

« Madifier le support si nécessaire.

vérification de la position des

pistons au P.M.H.

+ Amener successivement chaque

piston au!P.MH. et varifier que fa
@ v



Coupe de ia poulle
du viiahrequin.

i. Rondelie Bellaville
2, Carter de distribu-
tion
3 et 4. Claveties
dami-luneg
5. vilabreguin.

§ts---;~% ‘E@ 4?

Vue partieile de la
face avant du
moteur indiquant
rindex flxe pour e
calage.

1. Index,

4

2 3

identification des vis de fixation du carter inférieur d'hulle.
1.6x20-2 6x35-3.8x30-4. 8x40-5, 6x85mm.

Autre vis

hauteur de la téte par rapport au
plan de joint culasse du bloc-
cylindres est égale pour tous.
Catta opération peut s'effectuer a
I'aide d'un comparateur ou & faide
d'une ragle et de cales d'épais-
SELur.

DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES

L'arbre & cames repose dans ta
culasse, nous ne décrivong pas ici
s@ épose qui 8 46 traitée pré;:é-
demment, Nous attirons Vattention
du réparatour en ui slgnalant que

16 x 20 mm.

doux modéles d'arbres a cames
peuvent &tre rancontrés. Ceux ci
g'igantifiant par te diamétre du
carcle de base des cames .
38+ 0200376+ 02mm.

VERIFICATION DU CALAGE

+ Déposer le couvre-gulasse ot les
bougies de préchauffage.

+ Faita tourner le vilebraguin de
sorte gue la pointe de la 2e came
da Iarbre soit tournée vars e haut,

Nota : la poinle de [a Ze came de
Farbre sur le cylindre n° 1 corres-
pond i la soupape d'admission.

s Fixer un comparateur de sorte
que le loucheau repase perpend

eylairement sur 4 cuvette do ros-

sort da la soupape d'dadnission,

| 83 bougies de préchautfage etant

.74

cnlavées, le tendsur de chaing
correctemeanl purge, la came de la
soupape admission an position
traute et le comparateur a zero -

+ Faire tourner le vilebregquin dans
le sens de marcha jusqu'a obtenir
une levée de 2 mm de la suupape,
vataur correspondant au jou théo-
rique du contrdle de |a distribution
{voir chapitre « Caractaristiques »}.

Le volant gradue du vilebrequin
doit alors indiquer un retard de 11"
aprés le PMH. si le moteur ou la
chaine sont neufs et 127 Aaprés un
parcours de 20 000 km.

fnportant 2 1) N oest rappelé de ne
jamais faire fovrner e vilebreguin
e sens imverse de marche of de e
jamais Penlrainer par Ia vis du
pignon de Farbre i camies,

&)1 est recommandé de tourner

triw doucement of de stopper G h
o moindre résistanee car, Sy a un

décalage, les pistons praven! venir
huter sur fps SOLPAIES.

REMPLACEMENT DE LA
CHAINE DE DISTRIBUTION

Avant do remplacer ta chaine,
s'assurer que les dentas de chague
pignon n& présantent pas d'usure
excassive el les remplacer s'il y &
liey car ung chaing ncuve Montee
sUF dos pignons uses serail rapi-
demont détericres.

Distribution.

1. Pignon de i'arbre &
camas

2. Guide supérieur de
1a chaine

3. Pignon de la pompe
d'infection et avance
automatique

4, Guide infériour de
a chaine

5. Pignon de la pompe
& huile

&. Pignon du vilebre-
quir

7. Gligsidre

8. Tendeur hydrau-
Hque de chaine.

ARBRE A CAMES ET CHAINES DE DISTRIBUTION




Désaccouplement de
ia chaine de distribu-
tion aprés meulage
des deux tétes d'axes.
1. Antache

2 Farmeture de
'atiache.

Ces moteurs ne possédant pas de
carter de distribution ocuvrant ta
face avant, il y a lieu d'accrocher
une extrémité de ta chaine & rem-
olacer.

Ce procédé permat d'introduire la
chalne neuve dans les glissieres
sur les pignons tout en sortant
I'ancienne ¢haine du moteur, Sans
décalar la distribution.

« Déposar les baugies de pre-
chauffage et le tendeur de chaine.
» Mattre un chiffon et mauler les
deux axes d'un des maillons de
chaine {gvant la partie haute du
pignon}.

— LISTRIBLITION —

Le rempiacement de
fa chaine nécessite
e meular les deux
tétas des axes

(flache). )
1. Attacha F
2. Chaine de distribu-
tion.

3. Pignor.

'+ Agcrocher la nouvelle chaine de

districution a l'ancienne aJ moyen
du maillon.

« Déployer ta chaine neuve du
colé opposd  linjection et presen-
ter I'une de ses oxtremités au des-
aus du mailion raccord de la chai-
neg & remplacer.

+ Enlaver le maillon raccord at I'uti-
liser pour raccorder l& brin menam
de la chaine & remplacer & I'oxté-
rieur da la chaine neuve.

Prendre soin de maintanir bien
appliguée gontre le pignon de
arbre & cames, la chaine entrant
dans le moteur.

HUILE AVEC GUIDE INFERIEUR

CHAINES DE DISTRIBUTION ET DE LA POMPE A

Faire tourner lentement le vilebre
quin dans I¢ scns de marcho tout
an maintanant tenduc vors Poxté.
rigur V'axtrormite de la chaing sor-
tante £t en apphauant constam-
ment la chaine entrante sur le
pignon

+ Stopper la rolalion avant que
oxtremité de la chaine nauve arri-
ve en haut du pignon de larbre 4
cames, separer los 2 chaines el
raccorder aves un maillan neuf 1os

daux oxtrémités de 'a chaine .

neuve,

« Rivater les deux extrémites dea
I'attache & l'aide d'un outil appro-
pri¢ (réf. 000 5B9 58 4300).

» Purger et rcmonter o tendeur de
chdine.

- Replager les bougies de pre
chatffage.

- Faira tourner le mateur quelques
instants afin e tendre les maillons
e la chaine neuve.

- Vérifier la calage <o la distnbu-
licr et de la pormpe d'injection.

REMPLAGEMENT DU TENDEUR
DE CHAINE

Le role de ce tendeur est de regler
la tension de la chaine, il fournit la

poussée nécessaire a la glissire

pour mainlenir la chaine constam-
ment tondue par l'intermédiare du
ressort maig aussi par 'huile pro-
vanant du maoteur.

L'huile de la réserve pénetre der-
riére le poussoir par e clapet a
hilla & mesure da s0n avancement
donc de 'usure de la chaine.
L'huile entre dans le disposilif mais
ne peut en sortir que par la fuite
due au jeu entre le poussoir el le
corps et par la rainure de purge.
Le tendaur de chaine daoit toujours
&tra monté plen d'huile. Avant de
le puser definitivement sur la
culasse, le lremper dans un réci
pient plain d'huile (k& poussoir vers

Moteur m u u

le haut) d= fagon que e niveau
dépasse @ bride di poussolr,

« Fxaicer une pression lenta sarle
tendeur do 7 a 10 fois jusqu’en
hulée. Lorsgu'i esl rempli, i doit
pouveir élre comprime que res
lentement el avec un grand elfort
« Pager 1o tendeur de chaing sur e
motcur.

REMPLACEMENT DE LA GLIS-
SIERE COULISSANTE SUPE-
RIEURE

La partie avant du motocur étant
degages (radiatcur, venhlatour,
courroie), daposer 8 couvre-culas-
se el la conduit de remplissage
d'hdile moteur.

« Dépaser la fixation supérieure de
l'amortisseur &t retirer |8 levior de
tension du ressort.

+ Ropérer la chaine de dislribwition

©par rappart au pignon.

- Deposer le lendewr de chaine.

s Déposer le pignon de 'arbre a
cames.

+ Extrairn les deux axes du roule-
ment & l'ade d'un cutl approprié
ensuite retirer la ghissiére.

Au montage, enduire los axes du
roulement da pate d'élanchéité,
présenter la glissiére, monter las
axes,

+ Paser le pignon sur 'arbra a
cames, lenir compte dos reperes
de peinture, sofrer la vis au
coupka.

REMPLACEMENT DE LA GLIS-
SIERE COULISSANTE INFE-
RIEURE

- Deposer |e radiateur, la vontila-

© teur et la courrae trapezoidale.

- Déposer le couvercle du carter
de distribution, pour cela .

" = Déposar le tendour de la courrole

trapézoidule, la pompea 4 vide,
vidanger 'huile di moteur.

r

¥
1

Identitication de ie fongueur des viz de fixation
du carter da distribution. 1. 60 - 2. 70 - 3. 40 mm.



» Deposer Iz pompe du servadinie
tion = le vahicule en est Gquipé
sans debrancher los conduites
haule pression.

» Dépoaar o dampor, Callernateur
ot gon support

+ Désolidarisar 1o supparl du tube
de la jauge d'huiba ot soctionner
"attache du cable,

+ Daposgeor e gouvre-culasse et les
deux vis & tote cylingrique situcos
dans le carter de chainc,

+ Deposer la vis avanl de fixation
du filtre & gasola,

+ Déposer o corluit de remplissa
gc d'huile moteur.

+ Néposar la pompe dinjection o
lo couvearcle.

+ [Dépnser o lovier tendeur aved o
rossort et 1a glissiéra coulissante
de fagun quil o dégage le long do
la chalne et vers e vilcbreguir.

« Déposer o levigr landour de
'axe de roulement et détendre
Avac precautions le rassor.

+ Ratirer & igvicr tendeur aved le
rassornt et degager la glissiére.

Au mentage, commenser par pla-
cer sur les Axas do roulement fa
glissiére covlissante, acurocher le
ressort sur cetto derniere puis ie
lavier.

« Remontar les autres equipe-
ments dans l'ordre invarse du
démantage.

ETANCHEITE DU PALIER
AVANT

L'étanchéité du palier avant est
réalisér par unc bague & dauble
lévre d'une épaissaur différente de
2 mm entro celle montée d'origine
ct celle witiséa pour 1a réparation.
Ga montage, idenlique au palier
arriere, parmet @ ce gue 1a lavre
no retombe pas, lorsgu'il s'agit
d'une reparation, dans la rainure
aventuetle laissda par la hbague
d'origine.

Etanchéité du paller avant et sens de moniage de la bague & lévres,
A. Origine - B, Aéparation d'une épaisseur majoree de 2 mm.

Pour le remplacement, déposer |2 ‘
poufie ot le damper, exiraire la |

bague d'étancheité et vénfier 1a
poriée de la lévre sur le moyeu do
ta poulie.

Au momtage, lubrifier 1a lévre,
montar la bague dans son luge-
mant jusqu'a afffeursment du car-
ter.

LUBRIFICATION

Différente entre les deux motaurs,
la pornpe a huile est fixée sous le
chapeau de palier avant de ligne
d'arbre.

POMPE A HUILE

La pompe & huile peut étre dépo-
sge sans dapose du moteur.

= Vidanger I'huile du molaur et
deposer le carter infarieur.

= Déposer la vis d'entrafnemant du
pignon de pompe a huile et sépa-

rer le pignon de arbre de pompe.
- Déposer les vis de fixation de i
pompe of dégager cette darmdre.
Au montage, effectuer les opéra-
lions inverses, présanter lo pignon
de fagon que la face bumbesa se
trouve du coté de la pomee a
huile.

+ Installer le carter inféricur sans
omettre da faire te plein d'huile.

+ Mottre le moleur an marche,
s'assurer gquaucune fuite dhule
n'apparaisse.

Contrdle da la pression d'hulle

= Débrancher le mangcontact et le
dépusar.

= Brancher un manometre de
conlrdle de pression.

= Mettre le moteur en route et
I'amancr & sa température de
fonctionnemeant.

+ Noter les valeurs de pression au
ralenti el & 3 000 tr/min. Comparcr
Aved lours valeurs prescnles.

POMPE A HUILE ET TENDEUR DE CHAINE

]
0
Sy
L

— TR —

» Déposer e manometre el repo
ser e manacontact.

REFROIDISSEMENT

L& refroidissement est réalise parn
Une pompe a ead contrifuge avec
rigulation par thermostat. Le air-
cuit @st maintanuy sous pression
par e bouchon du radiatanr.

POMPE A EAU

La pumpe a eau ast fixée sur la
fane avant du meteur. Pour vy
acceder, vidanger le circuit de
refroidissemant, doposear le radia-
taur ot le ventilateur.

+ Déposer la courrnie trapczaidaio
et la poulie de pompe.

= Deanoscy [a pompe du moteur.

+ Nettoyer at contrdler 'ensemble
des pigces (ne pas gratter les
plans de joints de la poinpe aves
des outils ou des produits abrasifs,
utiliser un décapant).

Al monlage, placer la joint anduit
do péate d'etancheité sur le carter
e pompe a eau.

Poser et serrer les vis,

+ Flacer la poulic ot les adtres
pieces dans l'ordre inverse du
démontage.

BOITIER DU THERMOSTAT

Le tharmostat est loge dans un
boitier fixé sur le coté droit du
moteur, sa depose s'effectus de l=
tagon suivants

= Vidanger le circuit du liquide do
rafroidissamant.

« Debrancher la durit du baitier,
déposer ce dernier et ratirar lo
tharmostat.

Le thermaostal maintient le liquide
du circuit de refroidissement
puvert par un by-pass jusgu'a
B5°C. Au-dela de cefle lempératu-
rc et a partir do 100°C, le by-pass
wst farme e la soupapa ouvearto
assure la circulation du liguide,

Les valeurs do contrdle sont indi-
gquépns dans le  chaptre
« Caractaristiques ».

Si le thermostat doit étre remplace,
monté le nouveau dany son boitier
de rmaniere que I'échancrure cor-
respondo avec la nervure situee
dans e boltter. Le oint d'étanchei-
t& doit &tro systematiquement rem-
place & chague ntervantion.
Brancher les durits, verser lc liqui-
ge deo refroidissement, purger lo
circuit.

INJECTION

Les mateurs Mercedes-Bens OM
BOH 940 et OM G0P-940 sont equi-
pés d'une pampe d'injection ¢n
ligne avoc régulateur mécanique.
La pompe est montée on applique
contre |a face arrigre gauche du
carter de distribution gt posséde
un dispositii d’avapea autamatique
situe en bout du pignon de com-



mande Aucessible par un col-
yerale, 1a lubrification st réalisés
& parlin du moteur ‘

qur ces vehicules dotés dune
hoite de viiossas meganigue, je
régime e ralenti est it @ un cireut
(I'air & deprossion.

BOMPE D'INJECTION

Dépose )

- Deposer o ventilateuret Ja cour
roie trapézoidale. ‘

+ Dépower la pomps 71 deprassion
situde sur la facajavent du cou-
vercle dea distribution.

- Dgposer Ja vis silude au centre
du pignon (avance autormatique).
Aflention ; cefle vis a un pas a
gavche.

. Tournet le vilebrequin dans son
gens de rotation de fagon A ce quo
te pistan du cylindre n” 1 s frouve
a 15" apres le P.M.H. compres
italyl

- Jéposer e tendeur de chaina.

- Débrancher les luyautories de
dapression, les commandas ¢t les
raccords d'alimentation.

+» Debrancher los tuyaulerias haute
pression &'alimentation des injec-
lours,

+ Léposer les vis de fixation de 12
pompe d'injaction, dégager colle-ci
de {a face arriéra du carter de dis
trityakican,

POSE ET CALAGE DE LA
POMPE T'INJECTION

» Déposer la vis d obturation situce
sur je coté ganche da la pompa
d'injection.

Attention @ récupérer huile
bt de Forifice.

= Faire tourncr l'arbrz 4 cames oe
la pompe jusguA e gos la painte
du capteur d'impulsions appaErdis-
se dans 'orifice, immobiliser
'arbre & cames de la pompe
dlinjection au moyen d'une pige
préconizée par le constructeur.

Nota : cotte pige  est références
sours T 7601 589 05217

+ Coltar & la graisse un joint torique
SUl e corps de pompa.

= B'assurer que le piston motsur
du cylingre n* 1 &3t a 15" + 17
8prés ke P.M.H. comprassion.

v Présenter 3 pompe d'injection
cONtre: la taco arricre du carler de
distribution.

» Fixer ja pompe ainsi gue [a vis
située au cortre du pignen (avan:
ce automatiqun) .

* Remonter los autras eguipe
mants dans 1o sens inverse du
demontage.

 Depnsar 1a pige de calaga.

Chntrale du calage
Le¥conirdle du calage de la pompe
dimection peut étre realisé par

INJFCTION

Calage de la pompe d'Injection &
taida de I'outll, Vilebrequin calé a
152 appes le P.M.H,

{ piston matdur du cylindre N° 1)

lintermediaire de apparail préco
nisé par le censtructeur référencé
sous le n¥ 617 GB9 082100°. La
pompe dinjection venant d'éire
montée, visser le capteur de cala
ge a la main dans le carter du
régulataur.

Nota @ veiller & co gue la lige de
puidage du capteur soit arienléc
vers le haut,

« Brancher Vappareil 4 la borna
positive de la batierie.

» Fairg tourner manucllemeant le
vilebrequin dans son sens de rota
tion normal jusqu'a ce gue la
témoin luminaux "B” s'allume,
continuar de tourner treés lento-
ment jusqu'd ce que les deux
tamoins “A” et "B g'alfumeant.

A cet instant, sur 1a poulie du vila-
brequin, la graduation 15" £1°
aprés l¢ P.M.H. compression doit
ae trouver face a 'index.

imporiant : il est nécessaire de
refaire Popération de contrile
citée ci-dessus si senfement I
témain fumineus “A” s'allume,

Conirdle du calage
da pompe & l'aide de
Fapparail "617 589 08
21007,

1. Appareif de contri-
le

2. Pige

3. Capteur dindus-
tion - 4. Carter de
pompe.

Apras g contréle, depaoser le cap-
teur dio la pompe «l débrancher
'appareil

+ Mattra e bauchon &t verser de
I'huile dans la pompe d'injection,

AVANCE AUTOMATIQUE

Le dispositif d'avance automatigue
est placé cn bout de larbre de

Moteur il ERNE B

summande de potnpe, devant Lo
pignen d'enlrainamesnt

Il ot accessibie apres dépose de
I pompe a dapression situae sar
la face avant du carter de oistob-
hieant

Dépose

» Déposer I radiatour, e ventila
tour. la courroie trapécoidale et 1
porpe A déprossion.

» Déposer fg couvre-culasse e
desserrer 1a vis du pignon de
arbre a cames.

« Dessarror la vis de tixalion du
pignon de la pormpe dinjection.

Rappelons que cette vis a un
pas a gauche

=Caler la moteur, piston moteur du
cylindre n' 3 & 36"+ 17 aprés o
P.M.H. compression

» Fairc un repére sur la chaine de
distribution, sur le pgnon do
l'arbro & cames eb sur celui de |4
pompe d'inection.

- Déposer Ioblurateur situé sur 134
pompe dinjoction, récupércr Phuile
puis visser |1 pigo do calage {réfe.
rance n” "601 589 0521007,

» Dépossr e tendeur de chaing,
retires la vis et ke pugnon de larbre
A camas,

= Cxtraire la tige situce sur le plan
de joint de la pompe 3 dapression
puis deposar le mecanisme de
I'avance automatique.

- Retirer 12 chaine de la pénphéric
du pignon de la pompe dlinjection,
déposer la vis puis ce derniar.

= S'assurer que l'arbre & cames de
la pompe dinjechon est bien
immohilisé par la pige de calage.

Remise en otat

Contrdler les joux de fonctionng-
meni.

Cn cas oe remplacement du dispo
sitil complet, posar e neuf sur
fancien e fagon a faire coincider
I repores tails au démontage,

Repose

+ Soulever la chaine au mayen de
la bande de 16le of cngager le dis-
pasitif d'avance aulamatique.

= Retirer 1a téle en engageant 3

MECANISME DE L'AVANCE AUTOMATIQUE
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chatne dans le pignon et en faisant
coinciler les repéras,

+ 51 les repercs no correspondant
pas, engdger de nouvead la bande
de 1&lc ot caler convenablemeant

» Serrer la vis du pignon de com-
mande de pompe au couple de
4,5 m.daN.

+ Ramettre an place las elémenis
préalablement deposes (voir para
graphc « Distributior, »).

* Purger le tendeur de chaine et
verifier les ropéres de calage de la
distribution. a

+ verifier le cafge de la pompe
d'injacticon.

REGLAGE DU RALENTI

+ LHiliser un compte-tours spoci-
figue aux moteurs Diesal.

+ Amener le moteur & sa tempéra-
ture de fanctionnament.

» Décrocher )a niellette de liaison
du levier de renvai d'accélératear.
= Débrancher ie tube de dépros-
sion de la capsule de ralenti aceé-
lere,

o

R

Capsule de régulation du ralerti,
1. Chambre de dépression - 2,
Lame de commands - 3. Contre-
derou de réglage du ralenti
(moteur 601).

* Contrdler le regime.

+ En gas de valeurs incorrectes,
dessarrer le contre-écrou de la
capsule & dépression de ralenti
accelére ot dessarrer la capsule
{augmentation du régime) ou res-
serrer la capsulo (diminution du
régime).

* Débrancher la biellotte de com-
manie d'accelerateur ot le tube de
dépression de la capsule, débran
cher l'appareil de controle.

PORTE-INJECTEURS ET INJEC-
TEURS

Hs sonl fixas sur la culasse par un
aoroy f identiques entre s deyx
rmeteurs.

A la déposa du porte-injecteur il
ast recommandd de récuperer la
rondelle para-fau qui doit &tre rem
placén a chague intarvention.

Lo tarage des injecteurs s'cffectue
par rondclio placéee sur le resscr,
ces rondellos oxistent dans les
epaisseurs de | mm 4 1,95 mm.
Une rondelle de 0,05 plus &paisse
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Coupe d'un porte-injectaur et
son15 de mortaqe de la rondelie
pare-feu. ;

augmente le tarage d'environ 3 | Avant de reposer 1o porte injecten

bars.

ldentification d'un Injecteur
défactueux

Cette opération ast a offectuer sur
le moteur, lorsque ce dormier fore-
lipnne au regime du ralenti, en
doaserrant ot on resscrrant suc-
passivamenl les raccords des
tuyauteries haute pression, coté
pompe ou aité injecteur, en opo
rant élément par dlémant.
|.inecteur difectueux, est colui qui
ne modifis pas lc régime du
moteur lursque le raccord cst das-
serrg.

= Deposar 'injecteur ot vérifier lo
céne de pulverisation 4 la pompe 4
tarar. Sila pulvérisation est irrégu-
liere ou incomplete, changer
I'thjcctour par un autre de méme
marique el type.

sur e moteur, contrler son étan
chenté aucung goutte ne doit s
lurmer au nez de lnjecteur dan:
un lernps infariaur a 10 secondos
&N maintenant une pression inté
rigurs de (0 bars 4 la vafeur de
tarage.

Au remontage, graisser légére
ment 14 rondelle parc-fau et Ia
Pager sur le porte-injactaor (voil
figure pour le sens de montage).

* Placer ce dernier dans son loge-
ment, serrer 'ecrou au couple pré-
conise.

COMMANDE DE L 'ACCELERATELUR
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